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1. Einleitung

Dem Landkreis Eichsfeld lag fur den Aufbau des
regionalen Radwegenetzes ein Konzept mit Stand
September 2000 vor.

Primar erfolgte damit die Erfassung des Bestandes mit
Hinweischarakter auf den weiteren Ausbau, Férderung
und Fahrradtourismus einschl. planungstechnischer
Empfehlungen.

Die vorliegende Fortschreibung baut weitestgehend inhaltlich auf diesem Konzept
auf.

Eine Uberarbeitung bzw. Fortschreibung nach ca. 10 Jahren wurde aus folgenden
Grinden erforderlich:

1. Kontinuierlicher Ausbau des Radwegenetzes im Landkreis Eichsfeld durch
kommunale MaBnahmen vor allem den landwirtschaftlichen Wegebau einschl.
Vorhaben an Bundes- und LandesstraBen.

2. Veranderung von geplanten Streckenbereichen sowie Optimierung
bestehender Radwegeflhrungen infolge erhéhter Anspriiche an Wegqualitat,
touristischer Zielpunkte und Verkehrssicherheit.

3. Im Rahmen des Thlringer Radroutenplaners Anpassung der vorhandenen
regionalen Radwegstrukturen an bestehende Ortsverwaltungs- und
Kreisgrenzen.

4. Entwicklung von touristisch wirksamen Verbindungen und adaquaten
thematisierten regionalen Routen, gegebenenfalls auch mit angrenzenden
Regionen als gemeinsames Produkt.

5. Einbindung in das europaweite geplante Radwegenetz, wie z. B. ,Eiserner
Vorhang® entlang der ehemaligen deutsch-deutschen Grenze.

6. Ubernahme von Rahmenbedingungen aus dem Radverkehrskonzept des
Freistaates Tharingen.




Radwegekonzept LK Eichsfeld — Fortschreibung 2000 — 2011

2. Grundsatzliche Anmerkungen zum Radfahren

Fahrten mit dem Fahrrad dienen unterschiedlichen Zwecken. Allgemein
unterscheidet man zwischen dem Alltagsradfahrer mit der Fahrt z.B. zum
Arbeitsplatz, Schule oder Einkauf sowie dem Freizeitfahrer.

Letzterer wird nochmal hinsichtlich der zeitlichen Verweildauer in Tagestourist und
Fahrradtouristen unterschieden. Erst ab einer Reisedauer von zwei Tagen handelt
es sich um einen Fahrradtouristen.

Trotz dieser einheitlichen Bezeichnung ist die Gruppe in sich nicht homogen. Ihre
Anforderungen an Infrastruktur, Ausschilderung, Touren und Gastronomie
variieren sehr stark.

Die Mehrheit der touristischen Radler méchte jedoch die Bewegung in der Natur
genieBen, eine schéne Landschaft erleben sowie Land und Leute der bereisten
Region kennenlernen.

Weiterhin schenkt ihnen das Radfahren ein Geflihl von Ruhe, Entspannung und
Freiheit.

Die sportliche Betéatigung Uber das Rad wird durch Mountainbiker und
Radrennfahrer abgedeckt. Diese unterscheiden sich vom normalen Radfahrer im
Wesentlichen durch ihr Outfit, Fahrradtyp, Geschwindigkeit und andersartige
Streckennutzung.

3. Allgemeine Akzeptanz von Radwegen

Radweg ist nicht gleich Radweg, die Akzeptanz durch die Nutzer hangt von
unterschiedlichen Faktoren, wie z. B.

e Fahrbahnbeschaffenheit

e Fahrbahnbreite

e Steigungsverhéltnisse

e Direktverbindung (ohne Umwege)

e Durchgéangigkeit einer Verbindung

e \Verkehrssicherheit

e Umfeld und Topographie der Wegefihrung
ab.




Radwegekonzept LK Eichsfeld — Fortschreibung 2000 — 2011

Die Fahrbahnoberflache ist eines der wichtigsten Kriterien, davon kann die
ganzjahrige und wetterunabhangige Befahrbarkeit besonders fir den Berufs-,
Einkaufs- und Freizeitverkehr abhangen.

Auch der Rollwiderstand und die Ebenheit wirken sich Gber den erforderlichen
Kraftaufwand maBgebend auf die Attraktivitat eines Radweges aus.

Innerhalb der touristischen Nutzung bildet das komfortable und sichere Fahren ein
wesentliches Merkmal mit hohem Wiedererkennungswert.

Steigungsstrecken oder Bereiche mit einem stetigen Auf und Ab (Waschbrett-
Trassen) werden vor allem von Kkoérperlich schwachen Verkehrsteilnehmern,
insbesondere von Kindern und Senioren gemieden.

Neu geschaffene Radwege als Ersatz bestehender Teilstrecken, die sich als
,Umweg-Anbindungen®“ etablieren und gegeniber der bisherigen
VerkehrsstraBe schwieriger zu befahren sind, finden kaum Akzeptanz.
In der Regel werden immer die klrzeren, gegebenenfalls auch die etwas
risikobehafteteren Strecken bevorzugt.

Sind Radwege nur auf kurzen Strecken vorhanden und mit haufigem Wechsel auf
VerkehrsstraBen sowie StraBenkreuzungen verbunden, schwindet ebenfalls
die Akzeptanz.

Ein weiteres  wichtiges Kriterium ist die
Verkehrssicherheit.

Unfallschwerpunkte sind vor allem Kreuzungen von
Fahrbahnen, Grundstiicksausfahrten, geringe Ausbau-
breiten, schlechte Wegqualitat, Abbiegevorgange und
schlecht positionierte Absperr- sowie Leiteinrichtungen.

Geschadigte sind vorwiegend die Radfahrer!

Deshalb ist es bei der Konzeption von Fahrradwegen

. und der Vernetzung untereinander wichtig, eine
- Abwagung aller Interessenslagen vorzunehmen, um die

Qualitat auf einen hohen Standard zu flhren.
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4. Zustandigkeiten und Handlungsebenen fur Radwege

Far den Bau, die bauliche Unterhaltung und die Verkehrssicherheit von Radwegen
in Thiringen sind verschiedene Baulasttrager zustandig.

Die nachfolgende Tabelle 2 - Literaturhinweis gibt einen Uberblick:

Akteur Zustandigkeiten

BundesstraBen (z.B. Mittel fiir Radwege an BundesstraBen)
StraBenverkehrsrecht (StraBenverkehrsordnung (StVO), zugehérige
Verwaltungsvorschriften, StraBenverkehrszulassungsordnung (StVZO)
Eisenbahnfernverkehr

Verkehrsforschung und technische Richtlinien

steuerliche Rahmenbedingungen der Verkehrsmittel
Koordinierungsfunktion

Bund

LandesstraBen inklusive begleitender Radwege
Auftragsverwaltung BundesstraBen

zum Teil landliche Wege und Forstwege

Umsetzung des StraBenverkehrsrechts

Vergabe von Férdermitteln (insbesondere Infrastruktur)
Landesbauordnung (Abstellplatze fir Fahrrader)

schulische Mobilitatserziehung

polizeiliche MaBnahmen zur Verkehrssicherheit

Fahrradmitnahme im Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
Koordinierungsfunktion Landesradverkehrsnetz und kommunale Aktivitaten
Wissenstransfer / Bildung fir nachhaltige Entwicklung
grenziiberschreitende Vermarktung des radtouristischen Angebots

Freistaat
Thiringen

KreisstraBen inklusive begleitender Radwege

touristische Radverkehrskonzepte auf Ebene der Landkreise und
kreisfreien Stadte

Landkreises / e Bau und Unterhaltung der in eigener Baulasttragerschaft liegenden
kreisfreie Stadte Netzelemente

Fahrradmitnahme im StraBenpersonennahverkehr

Koordinierung der gemeindlichen Aktivitadten bei grenziberschreitenden
Netzen

e kommunale Verkehrseinrichtungen und Verkehrsentwicklungsplanung
und Radverkehrsnetzplanung

e Bau und Unterhaltung der in eigener Baulasttragerschaft liegenden
Netzelemente
Abstellanlagen im 6ffentlichen Bereich
Verknipfungspunkte zum OPNV
Beeinflussung des Verkehrsklimas

Stadte und
Gemeinden

Die Verkehrssicherungspflichten auf den ausgewiesenen Radwegen obliegen
primar dem jeweiligen Eigentimer. Es sei denn, man hat spezielle Regelungen
zwischen z. B. Gemeinde und StraBenbaulasttrager tber die Verteilung der Lasten
getroffen.
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Da die Nutzung land- und forstwirtschaftlicher Wege ein wesentlicher Bestandteil
des Radwegenetzes ist, bedarf es besonderer Anforderungen und Vorkehrungen.

Grundsétzlich sollten alle Rad-Hauptwege in 6ffentlicher Hand liegen. Dadurch ist
ein besserer Erhaltungszustand, die Ausschilderung und die Wahrnehmung der

Verkehrssicherungspflicht zu erwarten.

Fir die Wegweisung an touristischen Radwegen sollte die Zustandigkeit
sinnvollerweise beim Landkreis liegen.

Sonstige aktuelle Zustandigkeiten

Thiringer Radverkehrsbeauftragte

Frau Domin (TMBLM)

Touristisches Marketing - Frau Grénegres (TTG)
Radroutenplaner Thiringen - Frau Helbing (TLBV)
Thiringer Landeswegewart - Herr Unbehaun (LEG Thuringen)

5. Zielgruppe - Fahrradtourist

Allgemeine Beschreibung

Auf Grundlage verschiedener Studien bleibt der deutsche Radurlauber vorwiegend
in den heimischen Gefilden.

Bei der Planung einer Radtour orientiert sich der Tourist hauptsachlich an der
Region oder einer durchgangigen Route. Sehr beliebt sind dabei Flussrouten oder
Regionen, wie z. B. der Bodensee mit einem gut ausgebauten regionalen Netz.

Den Fahrradtouristen kennzeichnet ein eher kompromissbereites und
eigentiimliches Verhalten bezliglich der Wahl seiner Unterkunft. Demnach kénnen
sie die eine Nacht in einem 4-Sterne-Hotel verbringen, und die andere Nacht
schlafen sie dann in einer Pension oder einem Gasthof. Eher selten wird die
Jugendherberge oder der Campingplatz als Ubernachtungsméglichkeit gewahlt.
Aber vielleicht ist es gerade auch diese Vielfaltigkeit, warum sich so viele Menschen
Jahr fur Jahr fir das Fahrradfahren als Urlaubsform entscheiden.

Grundsatzlich sind fur den Aufbau radtouristischer Angebote in einer Region
verschiedene Hauptzielgruppen relevant, deren differierende Anforderungen zu
bertcksichtigen sind. Eine Unterscheidung nach Radfernfahrer, Radurlauber und
Tagestourist soll Auskunft Uber die verschiedenen Anspriiche liefern. Folgende
Tabelle soll dies verdeutlichen.
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Hauptzielgruppen fur radtouristische Angebote:

Fahrradtourist Tagestourist
Radfernfahrer Radurlauber Ausflugsradler
Quartierwahl nahezu jeden Tag ein festes Quartier Gber i
neues Quartier mehrere Tage
Tagestouren in Quartier-
Tagesetappen bis zu néhe mit dem Rad, aber Tagestour mit dem
Aktivitaten 100 km Lange zwischen| auch andere Aktivitdten Rad
den Quartieren (Attraktion der Region
insgesamt ist wichtig)
. . gering, mit der Aufent- .
Ortskenntnis gering haltsdauer zunehmend relativ hoch
. . Reglonalkarten bzw. lokale Radwander- Tage§ze|tungen,
Informationsmedium spezielle Karten Faltblatter, lokale
Radroutenflhrer Radwanderkarten
Anforderungen auf lange, int_ere§sante RL{ndtouren, Touren mit Bungtouren, Touren
Netzebene Strecken mit Ruicktrans-| Rucktransport (z.B. mit  [mit Rupktransport (z.B.
port (z.B. mit der Bahn) der Bahn) mit der Bahn)

. Individualreisende/ Paare, Familien, Paare, Familien,
weitere .. . . . .
Unterscheidungen geflhrte Reisegruppen; Sen!orgn, Sen.|or<.en,

Sportler/ Genussradler Mountainbiker,... Mountainbiker,....
Tagesausgaben relativ hoch mittel relativ gering
GroBe der Zielgruppe relativ klein mittel relativ grof3

Quelle: In Anlehnung an das Sachsische Staatsministerium fur Wirtschaft und Arbeit,
Radverkehrskonzeption fir den Freistaat Sachsen 2005, S. 33.

Fahrradtouristen verfigen Uber eine hohe Bildung und befinden sich entsprechend
auch in mittleren und héheren Einkommensgruppen. Nach Angaben einer ADFC-
Radreiseanalyse 2007 wurden im Jahr 2006 im Durchschnitt 1.169,- Euro fir eine
Radreise ausgegeben. Rund 80% der vom ADFC Befragten haben fir ihre
Radreise oder einen Kurzurlaub Gber 500,- Euro ausgegeben und bei 51,3%
waren es sogar mehr als 1.000,-Euro.

Der Anteil der Pauschalreisen im Fahrradtourismus liegt in Deutschland unter
zehn Prozent. Ein GroBteil der Fahrradtouristen sind demnach Individualisten, die
ihre Reise selbst planen und organisieren. Dieser Individualismus spiegelt sich
auch oftmals im Buchungsverhalten der Unterkunft wieder. Die Buchung hierfir
kann bereits vor Beginn der Radtour, wahrend des Tages oder aber erst bei
Ankunft am Tagesziel erfolgen. Mit den Planungen flr eine Radreise beginnen die
meisten Radtouristen jedoch schon fast ein Jahr vor dem eigentlichen
Reisebeginn.

Weiterhin ist festzustellen, dass die Radtouristen in den seltensten Féllen alleine
reisen. Sie radeln zu zweit als (Ehe)Paar, in der Familie mit Kindern sowie in
kleinen oder gréBeren Gruppen. Meist sind dies Personen im Alter von 40 bis 59
Jahren oder die Altersgruppe 60+. Die Altersgruppe der 16- bis 30-jahrigen ist
dabei eher selten vertreten.
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Radurlauber mdéchten die befahrene Region und teilweise auch die dortigen
Attraktionen oder Sehenswuirdigkeiten und die regionaltypische Kiche kennen
lernen. FOr die Radfernfahrer dagegen, die jeweils Tagesetappen zuriicklegen,
zahlt vielmehr ein schénes intaktes Landschaftsbild mit Sehenswirdigkeiten am
Rande. Fahrradtouristen sind auf der Suche nach individuellen Erlebnissen,
mdchten dabei jedoch nicht auf gute Unterklinfte und gastronomische Angebote
verzichten.

Anforderungskriterien an den fahrradtouristischen Leistungstrager

Dass das Fahrrad ein pflegeleichtes Fortbewegungsmittel ist, dlrfte allseits
bekannt sein. Dass der Fahrradnutzer als Tourist mehr Pflege und Aufmerk-
samkeit bedarf als das Sportgerat, eher nicht.

Die folgende Abbildung gibt einen ersten Uberblick tiber die Erwartungen der
Radfahrer an fahrradtouristische Leistungstrager:

Radtouristen
e mittlere Altersgruppen
e mittlere / héhere Einkommens-/Bildungsschicht
e Interesse an Natur und regionaler Kultur

2 v N
( Beherberqung \ ( Gastronomie \ ( Kommunen \

e sichere Stellplatze regionale Ubersichtliche,

e Unterkunft auch Késtlichkeiten lickenlose
nur fir eine Nacht e kohlenhydrat- und Wegweisung

e |eihrader vitaminreiche e Radkarte

e Waschmaschine / Kost ¢ Informations-
Trockner e Lunchpakete zum punkte an der

e Reparaturset Mitnehmen Strecke Uber

¢ Informations- e schnelle, Unterkilnfte,
material zum freundliche Veranstaltungen,
Radwegenetz Bewirtung Sehenswiirdig-
bzw. ausgear- e Personal sollte keiten
beitete Routen Auskunft Gber e persodnliche oder

¢ Kennzeichnung regionale Sehens- zumindest telefo-
radfreundlicher wirdigkeiten nische Erreichbar-
Betriebe geben kdénnen keit der Touristin-

e eventuell formationen auch
Abholservice vom am Wochenende
Bahnhof und e innerdrtliche
Gepacktransfer Abstellplatze

N AN AN

Quelle: In Anlehnung an Roland Johst, Referent fiir Tourismus, Bader und Kurwesen im Rahmen einer Info-Veranstaltung
des Landesbetriebes StraBen und Verkehr Rheinland-Pfalz in Emmelshausen am 10. 04. 2003
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Anforderungen
an fahrradfreundliche Beherberqungs- und Gastronomiebetriebe

Radtouristen bendtigen bei ihren Fahrten entlang der geplanten Routen in
ausreichenden Abstédnden Gastronomie- und Beherbergungsbetriebe. Sie sind fir
das Gelingen eines Tagesausfluges, einer mehrtdgigen Radwanderung oder eines
ganzen Fahrradurlaubs von ausschlaggebender Bedeutung und unverzichtbar.

Um die Rad fahrenden Géaste zu gewinnen, bedarf es kaum Anderungen im
Betriebsablauf und gréBerer Investitionen. Lediglich auf die Bedlrfnisse dieses
Kundenkreises mulssen sich Gastgeber und Gastronomen einstellen. Viele
Radtouristen entscheiden sich fir einen Radfernweg oder eine Region, weil sie
durch Empfehlungen von Freunden, Bekannten oder Verwandten darauf
aufmerksam gemacht wurden. Damit immer wieder neue Radler gewonnen
werden kénnen, muissen positive Erfahrung an Qualitdt und Service an
Beherbergungen und Gaststatten gemacht worden sein.

Weiterhin bedarf es einer guten Ausschilderung. Diese sollte klar und deutlich in
der Landschaft erkennbar sein.

Zusatzlich sind einheitlich in der Region angebrachte Informationstafeln am
Ortseingang, gekoppelt mit einer Karte, wirkungsvoll.

Radlerquartiere sollten méglichst nahe an der befahrenen Radroute liegen. Bei
von der Route abweichenden Beherbergungseinrichtungen missten diese in
angemessener Entfernung liegen, denn die Radler haben bereits tagsiber eine
entsprechende Kilometeranzahl zurlickgelegt. Radtouristen stellen, wie bereits
oben erwahnt, keine homogene Gruppe dar und wahlen dementsprechend auch
unterschiedliche Unterkunftsarten; vom Campingplatz Uber die Pension bis hin
zum Hotel. Optimale Radlerunterkiinfte sollten Zimmer unterschiedlicher Preis-
und Komfortstufen bieten. Viele Radtouristen buchen ihr Ubernachtungsquartier
meist erst am selben Tag direkt vor Ort oder telefonisch. Bei saisonalbedingten
Engpéssen muss dem Radler bezlglich einer Ersatzunterkunft geholfen werden.

Wichtig flr die Region ist, dass z. B. in einem solchen Fall einheimische
Gastbetriebe sich gegenseitig weiterempfehlen.

Vielfach sind die ,Nur-eine-Nacht-Gaste” nicht Gberall herzlich willkommen, ein
Umstand der meistens aus weiter fehlenden Verpflegungsleistungen resultiert.

Prinzipiell suchen vor allem Radler gerne Ubernachtungsméglichkeiten mit
angeschlossener Gastronomie und regionaltypischer Kiiche auf.

10
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Ein weiteres wichtiges Kriterium bei der Ubernachtung ist die Unterbringung der
Fahrrader. Von Vorteil sind hier abschlieBbare Radume, wo der Gast sein Rad
sicher aufgehoben weiB.

Radtouristen reisen nur mit sehr wenig Gepack. Daher sollte ihnen die Mdglichkeit
geboten werden, ihre schmutzigen oder nassen Sachen zu waschen bzw. zu
trocknen.

Im Fall von notwendigen Reparaturen bedarf es der Bereitstellung eines Fahrrad-
Reparatursets mit Werkzeug, Luftpumpe, Flickzeug, Ersatzschlduche sowie
Pflege- und Schmiermittel oder der Néhe einer Fahrradwerkstatt.

Einen Service von besonderer Art kénnen Gastgeber ihren Radtouristen in Form
eines Gepackiransfers anbieten. Bei einer Anreise mit den 6ffentlichen
Verkehrsmitteln erleichtert dieser Transportdienst den anreisenden Géasten den
Weg zur Unterkunft. Fir viele Radtouristen entlastend wéare auch ein
Gepacktransport zwischen den einzelnen Radlerunterklnften.

Das gastronomische Personal sollte in der Lage sein, dem Radler Tipps und
Informationen zur Region, lokalen Veranstaltungen sowie Routenverlaufen zu
geben.

Das Zur-Verfligung-Stellen von Informationsmaterial, Karten etc. bildet dabei eine
gute Erganzung.

Radtouristen versorgen sich taglich neu, da sie Uber eine nur geringe
Transportkapazitat verfigen. Verkaufseinrichtungen, die an gut frequentierten
Radwegen liegen, profitieren in der Regel ebenfalls von dem notwendigen
Versorgungsbedarf.

11
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»Bett & Bike*

Fahrradfreundliche Gastbetriebe kdénnen sich im deutschlandweiten ADFC-
Ubernachtungsverzeichnis ,Bett & Bike“ gegen eine einmalige Aufnahmegebiihr
und einen jahrlichen Beitrag registrieren lassen. In dem bundesweiten Verzeichnis
sind mittlerweile Uber 4.800 Hotels, Pensionen, Jugendherbergen oder
Campingplatze geflihrt.

Gastbetriebe missen jedoch den nachfolgenden Kriterienkatalog erfillen und
noch zwei weitere zusatzliche Angebote anbieten.

ADFC-Kriterien flir Beherberqungsbetriebe

Mindestanforderungen

e Aufnahme von radfahrenden Gasten auch fur nur eine Nacht!

e AbschlieBbarer Raum zur unentgeltlichen Aufbewahrung der Fahrrader Gber
Nacht (mdglichst ebenerdig, z. B. Garage)

e Trockenmoglichkeit fur Kleidung und Ausristung (z. B. Trockenraum,
Heizungskeller, Boden, Trockner etc.)

e Angebot eines reichhaltigen (vitamin- und kohlehydratreichen) Frihstlcks oder
einer Kochgelegenheit

e Aushang, Verleih oder Verkauf von regionalen Radwanderkarten und Rad-
wanderfihrern, Bahn- und Busfahrplanen sowie Schiffs- und Fahrangeboten

e Bereitstellung eines Fahrrad-Reparatursets mit den wichtigsten Werkzeugen
fur einfache Reparatur- und Wartungsarbeiten

e Information Uber Lage, Offnungszeiten und Telefonnummern der nachsten
Fahrradreparaturwerkstatten fir gréBere Reparaturen

Zusatzliche Angebote fur Beherbergungsbetriebe

e Beratung bei der Anmeldung hinsichtlich einer umweltfreundlichen An- und
Abreise mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln (insbesondere zur Fahrradmitnahme)

e Hol- und Bringdienst fir radelnde Géste

e Hauseigenes Mietangebot von qualitativ guten Fahrradern

e Angebot von ausgearbeiteten Tagesradtouren

e Gepacktransfer von der letzten und/oder zur nachsten Unterkunft

e Reservierungsservice fir die nachste Ubernachtung in fahrradfreundlichen
Betrieben

e Bereitstellung wichtiger Ersatzteile ggf. in Absprache mit der nachsten
Werkstatt

12
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e Liste weiterer fahrradfreundlicher Betriebe in der Region
e Lunchpaket zum Mithnehmen
e Gastebuch fir Radwanderer

Bei Aufnahme in die Registrierung als fahrradfreundlicher Gastbetrieb in das
ADFC-Verzeichnis erhalten die Betriebe eine Plakette und ein Zertifikat.

Weiterhin werden sie in die Internetdatenbank, in das einmal jahrlich erscheinende
Gastgeberverzeichnis ,Bett & Bike* und in das Begleitheft zur ADFC-
Radtourenkarte aufgenommen.

Mittlerweile hat sich das Ubernachtungsverzeichnis ,Bett & Bike* als wichtiger
Bestandteil der Urlaubs- und Reisevorbereitung etabliert.

Im Landkreis Eichsfeld sind leider bisher nur 5 Einrichtungen (siehe Anhang)
registriert, davon nur einer direkt an einem Hauptweg und zwei weitere mehr als
10 km entfernt.

Hier kdnnte es durchaus in den Stadten wie Heiligenstadt, Leinefelde, Dingelstadt
Nachholebedarf geben.

13
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6. Wegweisung und Beschilderung

Allgemeines

Vor allem im Bereich des Radfahrens ist die Wegweisung ein wichtiges
Orientierungsmittel. Viele befragte Radler erachten die Wegweisung und Beschil-
derung als wichtigstes Element einer Route. Stédndiges Anhalten, Nachfragen oder
Studieren der Karte fuhrt bei Radlern schnell zu Unmut. Grundsatzlich sollte eine
Wegweisung einheitlich, durchgéangig und selbsterklarend sein.

Vorschriften zur Gestaltung und Ausfihrung einer Wegweisung gibt es leider
bundesweit einheitlich nicht. So kommt es bei touristischen Routen, die kreis- und
landerlUbergreifend sind, 6fters vor, dass sich der Radler auf immer wieder neue
Systeme einstellen muss.

improvisierte und veraltete Weg- Ausschllderung nach 7 Ausschilderung nach
weisung am Leine-Heide-Radweg Thiiringer Standard niederséchsischem Standard

Seit Juli 2008 liegt in Tharingen mit der ,Richtlinie zur Radverkehrswegweisung
Anlage 1 des Radverkehrskonzeptes ein einheitlicher Standard vor.

Sind Radwege mit dem FuB- oder motorisierten Verkehr kombiniert, bedarf es je
nach verkehrstechnischem Erfordernis der Erganzung nach StVO.

Beispiel bei Radwegen Beispiel bei land- und Beispiel Vorfahrt mit Hinweis
forstwirtschaftlichen Wegen auf Radverkehr
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Aus Untersuchungsergebnissen geht hervor, dass die haufigsten Probleme einer
Beschilderung die Klarung der Zustandigkeit, Beplanung und Finanzierung sind.

Im Rahmen der Umsetzung des radtouristischen Landesnetzes sind die
Beschilderungen meist Bestandteil der Vorhaben. Dariber hinaus wird die
Wartung oder Vervollstandigung auf Landesebene koordiniert.

Problematischer ist die Situation in den kreislichen Bereichen.

Mit dem stetigen Ausbau und der angestrebten Vernetzung bilden sich nach und
nach erst Méglichkeiten der regionalen Routenbildung.

Um hier eine Koordinierung und fachgerechte Ausfihrung zu erhalten, sollte
entsprechend dem Radverkehrskonzept die Zustandigkeit der Wegweisung bei
den Landkreisen und kreisfreien Stadten liegen.

Standards fiir die Radverkehrsweqweisung

Mit der neuen Richtlinie in Thiringen gibt es einen einheitlichen Standard, der
sowohl im alltdglichen Radverkehr, wie auch in der Wegweisung entlang von
radtouristischen Routen, gleichermaBen zur Anwendung kommen kann.

Grundsatzlich wird dabei in zwei Systemkomponenten unterschieden:

e Die zielorientierte Wegweisung mit Angaben von Ziel und Entfernung auf den
Schildern mit Anwendung vorwiegend in der Vernetzung von Radwegen.

e Die routenorientierte Wegweisung gleichfalls mit Angaben von Ziel und
Entfernungsdaten jedoch zusatzlich mit Routenangaben. Hierbei handelt es
sich um Routenpiktogramme mit markanten Logos.

Beide Systemkomponenten sind, wie im nachfolgenden Bild dargestellt, nicht
losgelést voneinander zu etablieren, sondern bieten nur in der Kombination eine
optimale Ldsung sowohl in der Radverkehrsausweisung als auch in der
Wahrnehmung fUr alle Zielgruppen.

- o . /ﬁ ; by :
A il 1| MR o
routenorientierte Wegweisung mit Logo vom Leine- Zielorientierte Wegweisung mit Hinweisen
Heide-Radweg (nicht ganz aktuell, aber mit hohem zum néchsten Ort und Hauptziel
Wiedererkennungswert)
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Gibt es bereits ausgeschilderte Routen oder Strecken, die dem neuen Standard
nicht entsprechen, sollten bei einer Erneuerung grundsatzlich Schilder verwendet
werden. ¥

Es ist weiterhin zu vermeiden, alte und neue Wegweiser an einem Standort zu
verwenden und alte Routenwegweiser mit neuen Zwischenwegweisern zu
mischen.

Wird eine Neuausschilderung vorgenommen, muss man sich auf drei
Schildertypen beschranken.

a) Pfeilwegweiser
b) Tabellenwegweiser
c) Zwischenwegweiser

Darlber hinaus werden touristische Routen mit Einschubplaketten
(Routenpiktogramm) an Pfeil- und Tabellenwegweiser versehen.

1000 mm
Pfeilwegweiser sollten dort aufgestellt ot

werden, wo der Wegweiser aus allen -~ :
Richtungen sichtbar ist, z. B. an land-  «= 7 E[_furtj I
und forstwirtschaftlichen Wegen, Wohn- ¢ & Hopfgarten

straBen und kleineren StraBenkreuzun- B

Hot—4t r‘
| N
_— 0O
wwogzg—

gen auBerorts. e B

4 1000 mm
Tabellenwegweiser sind dagegen an ”IE ( ; = | _-?f_ fos
groBeren Verkehrsknoten notwendig, £ é Erfurt‘ 2011 i
wo an jeder Zufahrt ein Wegweiser & &5 EHOpfgarten I&'S_—f— -
stehen muss. Der hauptsachliche _L. : | B
Einsatz erfolgt somit im stadtebaulichen s } G -
Bereich. Bereich far Fichiungepiei Bereich fur Zielangabe I Bgﬁr:ﬂ::gs

und Fahrradpiktogramm angabe
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Zwischenwegweiser werden nur dort
eingesetzt, wo an einem Standpunkt
nicht zwischen verschiedenen Zielen
entschieden werden muss, sondern nur
einem Versatz gefolgt wird oder bei
lAngeren Abschnitten ohne Wegwei-

sung die Bestédtigung des richtigen
Weges erfolgen soll.
Sind im Verlauf von touristischen

Routen wenige Standorte von Tabellen-
oder Pfeilwegweisern vorhanden, so
sollten im Interesse der Wegweisungs-
qualitdt  Sonderzwischenwegweiser
mit Logos ausgestattet werden.

A——300 mm——~
N v 15 mm
30 mm
E 110 mm
=
8 30 mm
2]
30 mm
\ | 15 mm
\ N 5 A}
) ) Y ™
15 mm 112 mm 15 mm
79 mm 79 mm
350 mm —
150 mm
(SA.&LE —-[L"
o
(=]
3
a 3
1806 %
N Vi

Die nachfolgende Abbildung eines Pfeilwegweisers gibt Hinweise auf
Gestaltung sowie weitere zu verwendende Informationen und Symbolik.

Hauptziel

Entfernungsangabe

Erfurt

=T

Unterziel

Ziel-
piktogramm

=. Hopfgarten «d 45

Strecken- ,
piktogramm &~

S

STADTEKETTE
-

=

Routen-
piktogramme

die
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Das Landesnetz von Thiringen weist verschiedene Hauptziele mit Kategorierung
entsprechende Zentren aus. In der Ausschilderung sind diese Hauptziele zu
berlcksichtigen.

Far den Bereich des Eichsfeldes mit unmittelbarer Nachbarschaftsangrenzung
sind folgende Zielangaben zu beachten:

Bag >acnsa

O
Q
Uottinger D -
B
Duder stadt D l N ordhay ser
Witzenha user I:l . .L o
sinefeide
Belgsraad
@ Dingelstadt Ebele ber

Q
GreuBa

l:.;Fw'—"?‘-’D —— . g

Auszug aus Radverkehrskonzept (Hauptziele)
O Hauptziele auBerhalb des Freistaates Thiringen
® Mittelzentren (in das fahrradtouristische Netz eingebunden)
O Mittelzentren (in das fahrradtouristische Netz eingebunden)
o zusétzliche Hauptziele (in das fahrradtouristische Netz eingebunden)
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Ergénzende Orientierungshilfen

Die Orientierungshilfen, wie
e Ortseingangsschilder
e Radtouristische Hinweisschilder
e Objektschilder
e Informationstafeln

dienen der weiteren Orientierung und Vermittlung touristischer Angebote.

Haufig verlaufen Radrouten abseits des allgemeinen StraBenverkehrsnetzes, so
dass dem Radfahrer vielfach nicht bewusst ist, welche Ortschaft er gerade befahrt.
In diesem Fall bedarf es der Aufstellung eines Ortseingangsschildes, auf dem
der Ortsname und das internationale Ubliche Symbol flr Ortschaft steht.

Radtouristische Hinweisschilder sollen auBerhalb von Ortschaften auf die
entsprechenden Sehenswiirdigkeiten im Nahbereich hinweisen.

Objektschilder sind nur flar Einrichtungen und Gebaude zu verwenden, die Teil
einer Themenroute sind sowie sich auch in anderen Informationsmedien
wiederfinden.

Informationstafeln dienen an ausgewahlten Standorten als Ubersicht und
plakative Orientierungshilfe. Innerhalb der Radfernwege sollte an Hand der
Richtlinie ebenfalls ein einheitliches Design verwendet werden.

Ortseingangsschild und Hinweistafel entsprechen
zwar nicht der neuen Richtlinie, erfiillen ihren Zweck
jedoch besser als fehlende Orientierungshilfen.
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7. Anforderungen an den Radwegebau "

Allgemeine Oberflachenproblematik

Fahrréader reagieren empfindlicher auf Fahrbahnunebenheiten als motorisierte
Fahrzeuge. Erschitterungen kénnen zu unsicherem Fahrverhalten und im
schlimmsten Falle zu Stirzen flhren, so dass die Verkehrssicherheit
beeintrachtigt wird. Besonders gefahrlich sind Spurrillen, Querrinnen oder
Langskanten im Verlauf des Radwegs.

Eine weitere Gefahr sind spitze Steine, wie sie oft fir grobe Schotterwege
Verwendung finden. Sie senken nicht nur den Fahrkomfort, sondern
beeintrachtigen auch das Fahrverhalten. Feinsplitt hat diesen Nachteil nicht, kann
aber dafir punktuell geféhrlich werden, wenn dinne Splittauflagen auf hartem
Untergrund (Asphalt) in Kurven oder beim Bremsen die Rutschgefahr erhéhen.

Vollig ungeeignet fir einen Radweg sind folgende Belage:

Nachteile
e lockerer Sand - starkes Einsinken
e Mutterboden - holprig und bei Nasse schlammig
e Natursteinpflaster - breite Fugen, starke

Erschitterungen und bei N&sse rutschig

e Mosaik- oder Kleinsteinpflaster nicht eben genug

Radwege missen einen geringen Rollwiderstand, eine hohe Griffigkeit und eine
Ebenheit aufweisen.

Mangelnde Oberflachenqualitédt mindert den Fahrkomfort fir den Radfahrer und ist
eine der wichtigsten Griinde flr die Nichtbenutzung von angelegten Radwegen
sowie den damit verbundenen Ausweich auf éffentliche StraBen.

Schieben aus schlecht ausgebaute Wege Spurrinnen sind sehr
Sicherheitsgriinden mindern die Akzeptanz problematisch
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Vor- und Nachteile geeigneter Radweqgbelage

Bitumindse Beldge

Asphalt ist nach wie vor der bewahrteste Baustoff fir den Radwegebau.

Bei fachgerechtem Einbau lassen sich damit optimal ebene Oberflachen
herstellen. In der Regel sind Asphaltbelage auch griffiger und preiswerter als
andere Belage.

Betonpflaster und Gehwegplatten aus Beton

Der Fahrkomfort bei Pflaster oder Platten hangt
ganz entscheidend von der Breite der Fugen, der
Verlegeart und Qualitat ab.
Nicht verwendet werden sollten gefaste Materialien,
um zusatzliche Vibrationen zu vermeiden.
Werden Pflastersteine in Kombination Radweg/
landwirtschaftlicher Wegebau verwendet, ist auf den  BEEEerm s o

. . . L. Die Verlegeart des Pflasters ldngs
verstarkten  Unterbau, eine moglichst innige  um Gehweg fiihrt zur unsicheren
Steinverzahnung und eine beidseitige Randein- Fahrweise. Die eigentliche
fassung zu achten, um die Gefahr der Spurrinnen- F ah”’a’;’l’l',’;’:;l‘l’zg ist eine
bildung weitestgehend auszuschlieBen. s

Beton und groBe Betonplatten

Ortbetondecken sind meist ebener als Beton-
pflaster, bieten aber wegen der notwendigen Fugen
und aus der Einbautechnik resultierenden geringen
Langsebenheit geringen Fahrkomfort. Wesentlich
schlechter sind Wege aus groBen Betonplatten, da
sich die Platten unterschiedlich setzen, so dass in

Folge unangenehme St6Be auftreten. Platten soll- Verzahnte Platten als gute
ten im Anwendungsfall Verzahnungen aufweisen. Fahrspurvariante
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Wassergebundene Decke

Sehr wichtig fir einen akzeptablen Fahrkomport ist
die richtige Auswahl von Materialien, eine fach-
gerechte Ausfilhrung und eine alljahrliche Uberar-
beitung der Oberflache. Bewahrt hat sich ein
mehrschichtiger Aufbau mit grobkdrniger Trag-
schicht, Zwischenschicht und einer feinkérnigen
Deckschicht mit hohem bindigen Anteil. Ungeeignet Sehr problematisch: éﬁfgewe:chte
als Oberflache sind grober Schotter, reiner Feinkies, Sandoberfliche mit tiefen
Splitt oder Materialien mit hohen Sandanteilen. Fahrspuren

Auch wenn wassergebundene Decken nur durch Rad- und FuBverkehr abgenutzt
werden, erreichen sie nicht die Lebensdauer bitumindser Befestigungen. Es
entstehen hohe Unterhaltungskosten, die beim Bau der Wege meist nicht
berlcksichtigt werden und die dann oft zur Vernachlassigung der Wege fiihren.
Sollen Radwege aus Naturschutzgrinden (Schutz von Baumwurzeln, glnstigerer
Temperatur- und Feuchtigkeitsausgleich) oder im Interesse der FuBganger (héhere
Bodenelastizitat) ausnahmsweise mit wassergebundenen Decken befestigt werden,
ist unbedingt daflir zu sorgen, dass die regelmaBige Unterhaltung der Wege
finanziell abgesichert ist.

Kombinierte Decken

Kombinierte Decken (verschiedene Belagsorten nebeneinander, z. B. Spurwege)
sind immer nur Notlésungen. Flr Fahrrdder mit Anhanger sind sie meist gar nicht
geeignet. |Ihr Einsatz ist in der Regel nur sinnvoll, um Radwege Uber kurze
Problemstrecken hinweg miteinander zu verknipfen und so die Durchgangigkeit
einer Radverkehrsverbindung zu gewahrleisten. .
In den meisten Féllen erfordern kombinierte Decken
einen sehr hohen Unterhaltungsaufwand, um das
Entstehen von Gefahrenstellen (Rillen, Schlaglécher
usw.) zu verhindern. Ist die intensive Unterhaltung
der Wege nicht gewahrleistet, missen andere
Bauweisen (in der Regel vollstdndige bitumindse negatives Bisbiéﬁi
Befestigung) eingesetzt werden. Fahrspurausbildung

Als Kompromiss zwischen den Belangen von Natur- bzw. Denkmalschutz und
jenen des Radverkehrs ist es mdglich, die naturnahen unbefestigten Wege bzw. die
erhaltenswerten Pflasterwege auf kurzen Strecken nur teilweise mit den besser
befahrbaren Beldgen zu versehen: Feldwege kbénnen durch Anlage zweier
schmaler Asphaltstreifen (im Abstand der Spurweite des landwirtschaftlichen
Verkehrs) fir den Radverkehr attraktiver gemacht werden; der Mittelstreifen kann
dann wieder begrint werden.
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Bei kombinierten Geh- und Radwegen lasst sich der Eingriff in die Natur dadurch
vermindern, dass nur ein 1-2 m breiter Streifen flr den Radverkehr asphaltiert wird.
Sollen Pflasterwege erhalten bleiben, kénnen sie nur teilweise asphaltiert oder
durch schmale Asphaltstreifen eingefasst werden. Soll dort ganz auf Asphalt
verzichtet werden, kdnnen Uberbreite Bankette angelegt werden; diese missen
dann allerdings in der Regel durch Baumstamme oder Holzspalier gegen
missbrauchliches Befahren mit Kfz gesichert werden, um die Zerstérung der
wassergebundenen Oberflache zu verhindern. Bei allen kombinierten Lésungen ist
darauf zu achten, dass an den Ubergéngen zwischen den Beliagen keine
Sturzgefahr besteht. Geféllestrecken, Kurven und Kreuzungsbereiche missen daher
meist vollstandig asphaltiert werden.

Fazit

Bituminbése Befestigungen bieten nach wie vor den besten Fahrkomfort,
verursachen die geringsten Kosten und sollten daher fir den Radwegebau im
AuBenbereich vorzugsweise verwendet werden. Soll der Belag offenporig sein,
kann unter Umsténden einer der neuartigen Spezialbeldge eingesetzt werden
(Nachweis der dauerhaften Haltbarkeit erforderlich). Schlechter geeignet als
Asphalt, aber dennoch bedingt einsetzbar sind ungefastes Betonsteinpflaster und
wassergebundene Decken; die angegebenen Einsatzbeschrankungen sind
allerdings strikt einzuhalten.

Wassergebundene Decken sind auBerdem wegen des hohen Unterhal-
tungsaufwands sehr teuer; sie sollten nur verwendet werden, wenn die jéhrliche
Instandsetzung der Wege langfristig gesichert ist.

Ortbeton und Betonplatten haben gegentiber Asphalt keine Vor-, aber zahlreiche
Nachteile und sollten daher im Radwegeneubau nur in Ausnahmeféllen eingesetzt
werden. Alle Formen von Natursteinpflaster sind ebenso wie Sand und
unbefestigter Mutterboden als Radwegbelag ungeeignet. Wo eine vollstéandige
bituminése Befestigung der Wege aus Natur- bzw. Denkmalschutzgriinden nicht
mdglich ist, kbnnen Kombinationen aus ungeeigneten Beldgen und schmalen
Asphaltstreifen einen Kompromiss darstellen. Solche Notlésungen sollten jedoch
nur far kurze Teilstrecken Verwendung finden.
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8. Allgemeine Vorschriften, Richtlinien, Empfehlungen,
Hinweise zu Radwegen

Far Verkehrsplanungen im o6ffentlichen Raum ist die Verwaltungsvorschrift (VwV)
zur StraBenverkehrsordnung (StVO) bindend. Darin werden u. a. fir Radwege die
Soll- und Mindestbreiten definiert.

In diesem Zusammenhang weiterhin planungsrechtlich relevant sind auch die von
der Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) betreuten
Regelwerke, wie z. B.
1. Stufe
¢ Richtlinie fir die Anlage von StadtstraBen (RASH)
¢ Richtlinie fur die Anlage von LandstraBen (RAL)

2. Stufe
e Empfehlungen fir die Anlage von Radverkehrsanlagen (ERA)
e Empfehlungen fir die Anlage von FuBgéngerverkehrsanlagen (EFA)

3. Stufe
e Hinweise zum Fahrradparken
e Hinweise flr den Radverkehr auBerhalb stadtischer Gebiete (HRAS 02)
e Hinweise zur Signalisierung des Radverkehrs (HSRa 05)

die im eigentlichen Sinn den Stand der Technik wiederspiegeln.

In den letzten 10 Jahren hat das Radfahren in ganz Deutschland eine rasante
Entwicklung erfahren. Der Begriff Fahrrad und die damit verbundene Nutzung auf
dem Radweg sind immer weniger zu spezifizieren.

Mittlerweile nehmen am Radverkehr viele Spezialrader teil, wie z. B.
e Liegerader
e Fahrrader mit Anhénger (fir Kinder oder Lasten)
e Tandems (flr sehgeschadigte Menschen)
e dreiradrige Fahrrader (oft &ltere Menschen)
e Rikschas
¢ Velomobile (stromlinienférmig verkleidetes und mit Muskelkraft betriebenes
Dreirad, meist in liegender Form)
e Handbikes (oft querschnittsgelahmte Menschen)
e Pedelecs (mit elektromotorisierter Unterstiitzung)
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Alle diese Rader haben unterschiedliche Abmessungen, fahrdynamische
Eigenschaften und Anforderungen. Auch fahren Radfahrer heutzutage deutlich
schneller. Die Durchschnittsgeschwindigkeit von normalen Alltagsradlern auf
ebener Strecke liegt mittlerweile zwischen 18 — 25 km/h.

Mit der motorisierten Unterstitzung (S-Pedelecs) kdnnen weitere Entwicklungen
im Bereich der Geschwindigkeit, Abmessungen und Lasten erwartet werden.

Das bei dem Uberwiegenden Teil an Radwegen vorherrschende Defizit an
seitlichen Sicherheitsabstdanden kénnte sich somit immer negativer auf die
Verkehrssicherheit niederschlagen.

Planungstechnisch sind die Kommunen grundsatzlich an die Verwaltungsvorschrift
zur StVO gebunden.

Mit der Novellierung der StVO wurde bzw. ist beabsichtigt, die planerischen
Festlegungen weitestgehend aus der Vorschrift zu entfernen und gleichfalls auf das
zusatzliche Regelwerk hinzuweisen. Diese sind bekanntlich schneller auf sich veran-
derte Bedingungen anzupassen, als Verwaltungsvorschriften oder Verordnungen.

Die neue Empfehlung fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) stellt somit die
Hauptgrundlage fir die Planung und den Betrieb von Radwegen/Anlagen dar.

. ' Idealzustand innerorts gut gedachte Planung,
?-._ } mit strikter Trennung aber schlechte
| von Rad- und FuBweg bauliche Umsetzung
" sowie Richtungs- mit nicht gewollten
__1. verkehr Folgen

verkehrstechnisch
sehr problematische gute bauliche Lésung
Lésung aufgrund der auBerorts mit
geringen Breite des gemeinsamer Nutzung
Weges Geh- und Radweg

Sie gibt einerseits den Kommunen zukinftig mehr Spielraum fir értlich angepasste
und kostengtinstige Lésungen, aber andererseits auch konkrete Einhaltungen von
Radwegbreiten sowie Sicherheitsabstdénden anhand eines ,Prifverfahrens” vor.
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Im Folgenden soll noch auf weitere Grundsatze und Veranderungen hingewiesen
werden:

Besser keine als eine schlechte Radverkehrsanlage.

Radwege ohne Benutzerpflicht sind keine Radwege.

Bei Radwegen mit Benutzerpflicht sind die Mindestanforderungen einzuhalten.
Eine Kombination von vielen Minimalelementen an einen Radweg ist
auszuschlieBen.

Die Anlage gemeinsamer Geh- und Radwege in Ortsdurchfahrten sollte nur
in Ausnahmefallen vorgenommen werden.

Der StraBenverkehr (Kfz, Rad, FuBgénger) ist besser zu trennen als zu mischen.
Ein Schutzstreifen fir Radfahrer auf der StraBe ist demzufolge sicherer als
ein z. B. zu eng bemessener kombinierter Rad-Gehweg.

LT

| i
Verstarkte Einbindung von EinbahnstraBen mit
gegengerichtetem Radverkehr.
Die Kostenteilung fur Bau und Unterhaltung von =

Radwegen erfolgt neu, jeweils zur Hélfte zwischen
StraBenbaulasttrager und Gemeinde.
Verstarkte Ausweisung von FahrradstraBBen.

£

Das Fahrrad hat Vorrang,
anderer zugelassener
Verkehr muss sich
unterordnen

Verstérkte Errichtung, Anderung von Verkehrsanlagen (Knotenpunkte,
Verkehrsinseln, Randstreifen etc.) zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmer.

g B N

= g
L

Ry

L

kombinierte Méglichkeit enfspricht der Radweg nicht den
Gehweg/Radweg und zusétzlich Anforderungen, wird immer wieder
Schutzstreifen verkehrswidrig ausgewichen
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Wegbreiten fiir Radwegenutzung

Auf Grundlage des zentralen Regelwerkes der ERA 2010 gibt es nachfolgende
Empfehlungen ¥ fiir die Radwegebreiten und deren Ausbildung:
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{125m)

Sicher-
heits-
streifen

|

% Radfahvsefen  Fahibahn
==

Fahrbahn

Fahrbahn

Ausfiihrung mit Schutzstreifen

Der Radweg ist ein Teil der StraBe bzw.
Fahrbahn und darf im gegebenen Fall vom
KFZ Uberfahren werden.

Ausfiihrung mit Randstreifen

Der Radfahrstreifen ist ein von der Fahrbahn
abgetrennter und markierter Sonderfahrstrei-
fen (Zeichen 295 StVO mit Beistrich), der flr
den Radfahrer immer benutzungspflichtig ist.
»Einrichtungsradweg®.

Der KfZ-Verkehr darf den Streifen Uber-
queren, aber nicht in Langsrichtung befahren.

Getrennter Geh- und Radweg

Der Radfahrer fahrt in eine Richtung. Radweg
und Gehweg sind optisch voneinander zu
trennen. Bei einem Zweirichtungsradweg
sollte dieser eine Regelbreite von 3,0 m
(2,50 m) haben. Nur bei geringen Radver-
kehrsstarken darf vom RegelmalB3 abgewi-
chen werden. Gleiches gilt fir den Sicher-
heitstrennstreifen, wenn Langsparkplatze und
feste Einbauten fehlen.

Gemeinsamer

Zweirichtungsqgeh- u. -radweq - auBerorts
Hierbei handelt es sich in der Regel um fahr-
bahnbegleitende Radwege an Verkehrsstra-
Ben, die einseitig angelegt und in Zweirich-
tungsfihrung geplant sind.
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Fahrbahn

075m
(0,50 m)

Sicher-
heits-
sireifen

gemeinsamer
Geh- und Radweg
(innerorts)

Gemeinsamer Geh- und Radweq — innerorts
Diese Form des Weges ist nur innerorts dort
vertretbar, wo die Netz- und Aufenthaltsfunktion
von FuBgénger sowie Radfahrer gering sind.
AuszuschlieBen sind an den Wegen vorwiegend:
¢ intensive Geschaftsnutzung

hohe Anzahl von schutzbedUrftigen FuBgangern
zahlreich untergeordnete Knotenpunkte
Grundstiickszufahrten.

Kombinierter Rad-Wirtschaftsweq
Ausgebaut werden diese Wege hauptséachlich
fur die Belange der landwirtschaftlichen
Nutzung. Primar erfillen sie jedoch
Mehrfachfunktionen und kénnen so zur
Vernetzung des gesamtheitlichen Wegenetzes
beitragen. Die Richtlinie flir den Landlichen
Wegebau (RLW 99) geht dabei von einer
Regelbreite von 3,0 m und beidseitigen Rand-
streifen von 0,75 m (0,5 m) aus.

EinbahnstraBen

mit gegengerichtetem Radverkehr

Voraussetzungen

e Offnung der StraBe in Tempo 30-StraBe

e ausreichende Begegnungsbreite

¢ (bersichtliche Streckenfiihrung

e Bei Frequentierung Linienbus und starkerem
LKW-Verkehr Mindestbreite der StraBe
von 3,50 m

Forstwege
Je nach der zu erwartenden Nutzung werden

Wege einstreifig (3,0 m) oder zweistreifig
(5,0 m) ausgeflhrt.

Aufgrund der relativ hohen Querneigung von
ca. 7,0 % und der geschotterten Bauweise ist
eine Befahrung immer mit erhéhtem Risiko
behaftet.

Bei Bauweisen mit asphaltierter Oberflache
handelt es sich hauptsachlich um Hauptwege.
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Zusammenfassung

Die nachfolgend aufgefihrte Zusammenfassung in Tabellenform gibt noch einmal
die wichtigsten BreitenmaBe entsprechend der Empfehlungen fir Radver-
kehrsanlagen (ERA) wieder.

Diese basieren auf neuesten Erkenntnissen in der Fortentwicklung des
Radverkehrs.

Bei allen Neukonzipierungen, sei es im Bestand oder Neubau sollte darauf
zurlckgegriffen werden.

Anlagentyp Breite der Radverkehrs- Breite des Sicherheitsstreifens
anlage (jeweils einschl. zur zu Langspark- | zu Schrag- u.
Markierung) Fahrbahn | buchten (Breite Senkrecht-
2,0 m) parkbuchten
Schutzstreifen BegelmaB 1,50 m ) Sicherheitsraum | Sicherheitsraum
MindestmalnR 1,25m 0,25m bis 0,5 m 0,75m
Radfahrstreifen | RegelmaB einschl. | 4 g5 m - 0,75 m (0,50 m) 0,75 m
Markierung)
getrennter Geh- RegelmaB 2,00 m 0,75m
u. Radweg -,Ein- | MaB bei geringer | 1,60 m | (beifesten | 0,75 m (0,50 m) | . 1,10m
richtungsradweg” | Radverkehrsstarke Einbauten (Uberhangstrei-
gemeinsamer abhangig von der | >25m b\fgkf;ﬁ?:_r fen kann darauf
Geh- und Rad- FuB- und stiirke) 0,75m angerechnet
weg (innerorts) | Radverkehrsstarke (0,50 m) werden)
gemeinsamer RegelmalB 2,50m
Zweirichtungs- . 1,75m - -
geh- u. Radweg MaB bei geringer | 2,00m (1,25 m)
(auBerorts) FuB-und
Radverkehrsstarke

Bei zu hg bemessenen Radwegen ‘
fiihrt der Begegnungsfall hdaufig zu
Verunsicherungen und Unféllen.

Geringe Radwegbreiten und ein schlecht
ausgebauter Zustand bilden ebenfalls
Unfallgefahren.
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9. Radweg-Veroffentlichungen

Flyer

Flyer sind kleine kostenlose Handzettel, in denen speziell auf
Radwege, Veranstaltungen, Besonderheiten in der Region
aufmerksam gemacht wird, wichtige Unterstitzung far
Kommunen, Gastronomie und Tourismuswirtschaft.

A

Gottingen Werratal-Radweg
. , i =

Leine-Heide-
Radweg

) Badwe el | R S e

a3 sl 0,

L

Radtouristen planen oft frihzeitig ihren Urlaub oder Tagesausflug. Neben dem
Internet informieren sie sich hauptsachlich anhand von Radtourenkarten oder
Radwanderkarten, um eine nach ihren eigenen Winschen angepasste Planung
vorzunehmen.

Eine Radkarte dient im Allgemeinen der Kommunikation mit dem Nutzer. Zum
einen soll sie Wegweiser sein und praktische Reisetipps erteilen, aber zum
anderen auch Hilfestellung fur z. B. Radreise-Neulinge geben.

Der ADFC unterscheidet zwischen Radtourenkarten, Radwanderkarten und
Radfahrerstadtplanen. Radtourenkarten zeigen Uberregionale groBraumige
Verbindungen auf (z. B. Radfernwege) und richten sich eher an Fernradler und
Mehrtagestouristen. Radwanderkarten, auch Regionalkarten genannt, sind fir den
lokalen Bedarf gedacht und beinhalten Routenvorschlage flr Tagestouristen oder
Wochenendausfligler.

Durchgesetzt haben sich beim Radtouristen spiralgebundene Karten mit einer
praktikablen Handhabung auf dem Rad.
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Gute Karten stellen weiterhin Steigungen, Sehenswirdigkeiten, Infoadressen und
Insidertipps mit dar.

Wichtig ist, dass immer aktuelles Kartenmaterial vorratig ist oder vertrieben wird.
Wichtig ist auch, dass Anderungen im Radwegeverlauf, Adressen,
Freizeiterlebnissen und neuen radfahrfreundlichen Unterkinften den jeweiligen
Verlagen mitgeteilt werden, so dass im Fall von Neuauflagen die Aktualitat immer
sichergestellt ist.

DVD/CD

Eine Besonderheit sind DVD/CD-Veréffentlichungen. Diese
bilden eine gute Voraussetzung fir die Vorbereitung von
Radtouren oder Radreisen.

Seit Juli 2007 besitzt der Freistaat Thiringen
einen kostenlosen Radroutenplaner im Internet.
Dieser beinhaltet das komplette Radwegenetz von
Thuringen. Damit kann man selber Routen planen
oder individuell neben Kriterien, wie Steigung,
kirzeste Verbindung, Vermeidung von verkehrs-
belasteten StraBen, etc. zusammenstellen.

Weiterhin gibt es ausreichende Infos zu bestehenden Haupt- oder touristisch
gepragten Routen, Sehenswiirdigkeiten, Méglichkeiten der Ubernachtung sowie
Bus, Bahn und Veranstaltungen.

Grundsatzlich besteht auch die Méglichkeit GPS-Tracks von im Routenplaner
befindlichen oder selbst zusammengestellten Routen herunterzuladen.

Der Radroutenplaner wird immer von Zeit zu Zeit aktualisiert, zur Verbesserung in
der Handhabung oder weiteren Vernetzung von angrenzenden Landesbereichen.

Geplant ist auch die Hereinnahme von Kkleineren ortlichen Tages- oder
Themenrouten. Hierzu bedarf es der Zuarbeit von Birgern, Gemeinden und
Stadten an das Wirtschaftsreferat als koordinierende Stelle des Landkreises.
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GPS-fahiger Fahrrad-Computer mit Touchscreen

Fahrradcomputer bieten je nach Preislage vielfal-
tige Funktionen fir Navigation und Leistungstber-
wachung an und sind dadurch hervorragend fir
Touren, die Fahrt zur Arbeit, den professionellen
Rennsport und Mountainbiken geeignet.

Sie kdénnen Distanz, Geschwindigkeit, Position sowie Auf- und Abstieg festhalten.
Gute Gerate sind mit Karten ausgestattet bzw. lassen sich vervollstdndigen und
kénnen Tracks Ubernehmen oder weiterleiten.

Internetseiten von Kommunen und regionalen Tourismuseinrichtungen

Wanderrouten
= Kloster Anrode
= Burg Gleichenstein

UUUUUU i = Burg Scharfenstein
c’}O | Unstrut -\Radweg N .
U: = Reifenstein

~+ Pilgerweg Loccum AVulkenmdg Radtouren

——==28 2 Unstrut - Radweg

= Radtour Dingelstadt -
Rondell

= Radtour Dingelstadt -

Kloster Anrode
EEEESSLee=s=== 5 Radtour Dingelstadt -

f Burg Scharfenstein
.

A%

= Radtour Dingelstadt -
Mihlhausen

= Radtour Dingelstadt -
Gut Breitenbich

Auszug aus Internetauftritt der VG Dingelstadt zum
Thema Tourismus Rad- und Wanderwege

Sehr wichtig ist es flr die Kommunen
in der Region mit dem Internetauftritt
auch auf Radwege hinzuweisen. Ob
das durch Links auf bestehende
touristische Routen, auf Themen-
routen oder durch eigene Seiten auf
regionale Rundwege ist. Die Qualitat
und Quantitat obliegt dabei dem
eigenen Anspruch.

Den positiven Ausnahmefall im Land-
kreis findet man auf der Internetseite
der VG Dingelstadt unter der Rubrik
Tourismus vor. Hier kann sich jeder
Radfahrer, ob Tourist oder Alltags-
fahrer Gber Méglichkeiten der Rad-
wege informieren.
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Grundanforderungen
an eine Radwegekarte und Empfehlungen fiir die Erstellung ©

Grundsatzlich ist festzuhalten, dass eine Radwanderkarte als Orientierungshilfe
nur das zweitbeste Hilfsmittel nach einer guten Wegweisung vor Ort fiir Radfahrer
darstellt.

Als dennoch wichtiges Marketinginstrument fir den Fahrradtourismus sollte eine
Radwanderkarte selbsterklarend, eindeutig, ansprechend, haltbar, praktisch und
einfach zu verwenden sowie aktuell sein.

Innerhalb der Zielgruppe der Fahrradtouristen lassen sich verschiedene Typen mit
ganz unterschiedlichen Ansprichen und Informationsbedirfnissen ausmachen.
Daher ist es eine anspruchsvolle Herausforderung, eine einzelne Radkarte zu
erstellen, die den differierenden Typen innerhalb der Gruppe der Fahrradtouristen
gerecht wird.

Familien mit Kindern bevorzugen mdglichst autofreie, befestigte Wege mit
wenigen Steigungen. Lokale touristische Sehenswirdigkeiten und Freizeiteinrich-
tungen werden von ihnen wahrend den Touren gern besucht. Mountainbiker
hingegen sind dankbar fur Strecken mit schlechter Oberflachenbefestigung,
Steigungen und Geféllen. Rennradler favorisieren wiederum die gut befestigten
StraBenoberflachen und nehmen daflir auch teilweise Autoverkehr in Kauf.

Deshalb ist es umso schwieriger, in einer Radkarte den unterschiedlichen Bedrf-
nissen und den Grundanforderungen nach Ubersichtlichkeit und Selbsterklarung
gerecht zu werden.

Fir jede Nutzergruppe eine eigene Radkarte zu erstellen, wirde sicherlich das
Budget eines Landkreises, einer Stadt oder Gemeinde sprengen, die oftmals auch
Herausgeber solcher Kartenwerke sind. Deshalb ist es am sinnvollsten, eine
Radkarte herzustellen, aus der die verschiedenen Nutzer die fir sie geeigneten
Routen entnehmen kdnnen.

Eine der wichtigsten Informationen fir Fahrradfahrer ist eine umfassende
Darstellung des Gelandes, damit Steigungen und Gefalle ersichtlich werden.
Ein plastisches Bild der Gelandeverhaltnisse kann durch eine Flachenténung
erreicht werden. In Verbindung mit Héhenangaben auf den Routen und
Steigungspfeilen kann dem Radfahrer auf diese Weise die Interpretation der
Gelandeverhaltnisse um einiges erleichtert werden. Ideal sind auch Angaben zur
Oberflachenbeschaffenheit (z. B. Asphalt, Kopfsteinpflaster, Schotter) oder
Verkehrsbelastung.
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Damit Radfahrer ihre Touren zeitlich optimal einschatzen kénnen, empfiehlt der
ADFC auch die Angabe von Kilometern in einer dezenten Farbgebung. Um nicht
geplante Umwege zu vermeiden, ist es ebenfalls empfehlenswert, fir Radfahrer
verbotene Strecken in der Karte aufzunehmen.

Bei Verwendung von radfahrerrelevanten Freizeitsignaturen gilt es, das Kartenbild
nicht durch GréBe und Anzahl unleserlich zu mache. Aufgenommen werden
sollten z. B. Freizeitbéder, Kinderspielplatze, Freizeitparks, Rastmdglichkeiten,
fahrradfreundliche Gastronomie- und Beherbergungsbetriebe, Haltestellen des
offentlichen Verkehrs, Grillplatze, Minigolfanlagen sowie Ubergeordnete Sehens-
wirdigkeiten.

Radfahrer machen nicht zwangslaufig an einer Bundesland- oder Landkreisgrenze
halt. Daher ist es umso wichtiger, mit den ,Nachbarn im Kontakt zu stehen, um
die VerknUpfungspunkte abzustimmen. In einer Radwanderkarte sollte nicht nur
das ,eigene Gebiet“ (z. B. Landkreis) dargestellt werden, sondern die Routen
sollten auch Uber die eigenen Grenzen hinaus weiterfihrend, im besten Fall bis
zum Kartenrand, angegeben werden. Das Radwegeangebot im Landkreis
Eichsfeld existiert nicht isoliert, sondern ist an die Radwege der angrenzenden
Landkreise (Landkreis Osterode/Harz, Landkreis Goéttingen, Werra-MeiBner-Kreis,
Unstrut-Hainich-Kreis, Landkreis Nordhausen) angebunden.

Um ein variables Angebot fir mdglichst viele Nutzertypen zu verwirklichen, ist es
am sinnvollsten, wenn die Radwanderkarte auf einer Netzkonzeption mit variabler
Streckenflhrung und Streckenldnge basiert. Besondere Routen kdnnen dann
optisch hervorgehoben und textlich beschrieben werden. Allerdings wird
empfohlen, sich auf bestimmte, besonders interessante Routen zu beschranken,
damit die Karte nicht zu Oberfiillt wirkt und das Kriterium der Ubersichtlichkeit
erfllt wird. Nur sicher existente Routen, die auch von den Radlern befahren
werden koénnen, sollten in einer Radwanderkarte aufgenommen bzw. naher
erlautert werden. Nicht selten kommt es vor, dass noch die in Planung
befindlichen Radwege oder Rundrouten mit dargestellt werden.

Das Titelblatt, als erster Anreiz der Radwanderkarte, sollte werbewirksam,
thematisch ansprechend gestaltet sein und zum Kauf anregen. Daher ware es
sinnvoll, fir die Gestaltung der Titelseite eine Werbeagentur zu beauftragen.
GeméaB der Grundanforderung nach Haltbarkeit einer Radkarte, ist es notwendig,
eine gute Papierqualitat zu wahlen. Auch nach kleineren Regenschauern sollte die
Karte noch verwendbar sein. Parktisch ware es, die Radwanderkarte zusatzlich in
einer durchsichtigen, wiederverschlieBbaren Schutzhille verpackt auf dem Markt
anzubieten.
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Auf der Kartenriickseite empfiehlt es sich, wichtige Informationen fir die
Radtouristen zu geben. Offnungszeiten und Telefonnummern der dargestellten
Freizeiteinrichtungen sowie ein Ubernachtungsverzeichnis diirfen nicht fehlen.
Auch Informationen zu den Offentlichen Verkehrsmitteln und Touristik-
informationen in den Stadten und Gemeinden werden von Radlern geschéatzt.

Nur mit dem Fahrrad abgefahrene und Uberprifte Routen sollten in einer
Radwanderkarte dargestellt werden.

Als Kartengrundlage eignen sich amtlich topographische Karten der jeweiligen
Landesvermessungsamter. Diese Karten sind relativ detailgenau und bei einer
lickenhaften Wegweisung kann diese Genauigkeit dem Radfahrer enorm
weiterhelfen. Mit guten Radkarten in den MaBstédben 1 : 50.000 bis 1 : 150.000
wissen die Radler stets, wohin die Reise flhrt.

Es lasst sich jedoch keine pauschale Aussage dariber treffen, welcher MaBstab
ideal ist. Der zu wahlende MaBstab sollte von der Beschaffenheit des
darzustellenden Raumes abhangig gemacht werden. Steigungen und Gefélle
sollten in der Karte deutlich zu erkennen sein. Daher empfiehlt es sich, fir einen
topographisch bewegten Raum einen kleineren MafBstab zu verwenden
(z. B. 1:50.000). In einem flacheren Gebiet reicht der MaBstab 1 : 75.000 aus.
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10. Trends, Entwicklungen, Risiken des Radverkehrs
) Fahrradfahren dient schon lange nicht mehr nur der Uberwindung von
Entfernungen, sondern ist als Freizeitaktivitdt zunehmend zum Ausdruck
spezifischen Lifestyles geworden. Dies wird nicht zuletzt durch die Bereitstellung
immer individuellerer Fahrrader mit

e unterschiedlichen Freizeitanforderungen,

e individuellerem Equipment,

e gspezieller Ausristung
dokumentiert.

Fahrradfahren ist heute zum Ganzjahressport geworden.

Elektronisch unterstiitzte Fahrrader und Elektro-Roller
oder S-Pedelec tragen ganz erheblich dazu bei.

Zirka 600.000 dieser E-Bikes sind deutschlandweit seit
diesem Jahr unterwegs. Die Generation 50+ hat dabei
die Rader fir sich entdeckt.

Somit lassen sich unangenehme Steigungen, wie auch
groBe Entfernungen und zusatzliche Lasten leichter
bewaltigen. Die Elektrobikes bieten sich somit als
~Einkaufsrad“ hervorragend an.

Die Hersteller reagieren mittlerweile mit immer bes-
seren Entwicklungen auf ihr Branchenzugpferd, so
dass man den Unterschied zwischen den R&dern
kaum noch wahrnehmen kann.

Problematisch wird es auf den Radwegen mit der Geschwindigkeit, dem
zunehmenden Verkehr und dem steigenden Altersdurchschnitt.

In den Stadten missen Stellplatze verstarkt hergerichtet oder PKW-Parkplatze
umgewandelt werden.

® Aber auch die normale Zweirad-Industrie verbuchte steigende Absatzzahlen in
den zurlckliegenden Jahren. Man geht mittlerweile von 69 Mio Fahrradern in
Deutschland aus, so dass nunmehr Uber 80% der Privathaushalte mindestens
1 Fahrrad besitzen.

Der Anteil des Radverkehrs an allen Wegen liegt bei Gber 10 % und damit in etwa
auf gleichem Niveau wie der OPV.
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In Fahrradhochburgen, wie z. B. Potsdam, Géttingen und Freiburg liegt der
Wegeanteil des Radverkehrs deutlich tber 20 %. Minster mit 38 % nimmt dabei
den Spitzenplatz ein.

60 % aller Fahrradfahrten sind kirzer als 2 km. Damit liegt man in einer Entfer-
nungsklasse, in der immer noch zu viele Wege mit dem Auto zurlickgelegt werden.
FOr das Fahrrad ergeben sich damit noch grdéBere Entwicklungspotentiale im
Nahbereich. Dafir missen jedoch die notwendigen Rahmenbedingungen durch
Bund, Lander und Kommunen geschaffen werden. Dazu z&hlen vor allem eine
sichere und attraktive Infrastruktur.

Hohe Radverkehrsanteile schlagen sich auch in der Unfallstatistik nieder. Im Jahr
2010 verunglickten in Deutschland ca. 65.480 Radfahrer, davon 381 t&dlich.
Damit stellen Radfahrer mehr als etwa jeden 6. Verungliickten und etwa jeden
10. Getdteten im StraBenverkehr.

Aufgrund ihrer kérperlichen Konstitution nimmt die Unfallschwere bei alteren Men-
schen deutlich zu. So machen die Uber 60jahrigen 58% aller getdteten Radfahrer aus.

Zu den Hauptunfalltypen im Radverkehr zéhlen:
e Abbiegen, Einbiegen, Kreuzen
e Fahren auf benutzerpflichtigen Radwegen und Radfahrstreifen
e regelwidrig links fahrend

Schutzstreifen haben nach verschiedenen Studien im Mittel ein gutes
Sicherheitsniveau, das sogar besser sein kann als von benutzerpflichtigen
Radwegen und von Radfahrstreifen.

Lediglich bei den Unféllen mit dem ruhenden Verkehr sind sie auffallig haufig
vertreten. Das resultiert weitestgehend aus einem fehlenden Sicherheitsabstand
zu angrenzenden Parknischen.

Da Radfahrer zu 90 % innerhalb von Ortschaften verungliicken, muss der ver-
kehrssicheren Gestaltung der Radverkehrsinfrastruktur héhere Prioritat als bisher
eingeraumt werden.

Insbesondere qilt es:
e gute Sichtbeziehungen an den Knotenpunkten und Einmindungen
herzustellen,
e nicht mit MindestmaBen zu trassieren,
e Radfahrer grundsatzlich eher auf der Fahrbahn flhren, als auf schlechten
Radwegen.
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11. Planungs- und Gestaltungsempfehlungen
fiir sichere Radwege ¥

Lésung 1 Jede Stadt und e Planung eines Zielnetzes
Region benétigt ein e  keine StraBenbaumaBnahme ohne
Radverkehrskonzept Berlicksichtigung des Konzeptes

Lésung 2 Radfahrachsen durch durchgangige und gut ausgebaute
die Stadte bauen Radwege mit hoher Fahrgeschwindigkeit in
wichtige Hauptrichtungen
e bei Tempo 30-Zonen und geringer
Verkehrsstarke keine separaten
Verkehrsanlangen notwendig

Lésung 3 Einbahn- oder reine beide StraBen bieten Platz und Raum ftr
RadwegestraBen Radwege.
schaffen oder nutzen e Parken méglichst ausschlieBen
e auch gegenlaufige Befahrungen von
EinbahnstraBen zulassen, wenn Kriterien
erfillt sind

Lésung 4 Der Radweg innerorts Gefahr durch einbiegende PKW mindern
gehort auf die StraBe durch farbliche Radwegmarkierung in

Kreuzungsbereichen

e Gefahr durch parkende PKW ausschlieBen

e Sichtachsen freilegen

e Gefahr durch Uberholende PKW’s
ausschlieBen

e keine Mischung mit FuBgangern

Lésung 5 Keine Billig- oder ¢ langfristige MaBnahmen fir Radfahrer
Schnellreparaturen; schaffen
besser Teilabschnitte e geeignetes Material verwenden
richtig ausbauen und
sanieren

Lésung 6 Shared Space in die Zuganglichkeit fir langsamen Radfahrer

Innenstadte, statt (Touristen)
reiner e geteilter Raum fur FuBganger und
FuBgéangerzonen Radfahrer

e gegebenenfalls auch zeitliche Trennung

38



Radwegekonzept LK Eichsfeld — Fortschreibung 2000 — 2011

12. Weitere Handlungsempfehlungen

Fahrrad und Bahn

Die Fahrradmitnahme im Schienenverkehr ist Deutsch-
landweit fast flachendeckend mdéglich, jedoch weitest-
gehend auf den Nahverkehr reduziert.

Damit sind die Kapazitaten begrenzt und im Berufsverkehr
teilweise nur erschwert moglich.

Radtouristen sind fir die An- und Abreise zu ihren Touren
auf andere Verkehrsmittel angewiesen, sofern die Route
nicht in ihrer Nahe liegt.

Abiteil

Bahnhofe in der Nahe von Radfernwegen oder solche, die
z.B. am Beginn oder Ende einer Route oder eines wesent-
lichen Routenabschnittes liegen, sollten fahrradfreundlich
gestaltet sein. Dazu gehért eine gute Erreichbarkeit der
Bahnsteige mit dem Fahrrad. Um ein einfaches Einsteigen
zu ermdglichen, sollte die Bahnsteigh6he der Zugboden-
hohe angepasst werden. Fir Rolltreppen oder zumindest ™ ¢, ;.- admitnahme an
Treppen mit Schieberillen ist jeder Radler dankbar. Abteilen dargestellt
Beim Vorhandensein von Aufzigen sollten diese mindestens eine Breite von
zweieinhalb Metern haben, damit sowohl das Fahrrad als auch das Gepack des
Radlers Platz hat.

An den Bahnhofen sollten Hinweisschilder auf die radtouristischen Angebote und ihre
Erreichbarkeit aufmerksam machen. Weiterhin sollte die Strecke zwischen Bahnhof
und touristischer Radroute in beiden Richtungen mit einer Wegweisung versehen sein.

Fir das Abstellen des Fahrrades an Bahnhofen sind Fahr-
radhalterungen mit AnschlieBmd&glichkeiten fir Rahmen
und einem Laufrad die Basisversion.

Zusatzliche Fahrradstationen an Bahnhoéfen bieten eine
bewachte Aufbewahrung der Réder, einen Service in den
Bereichen Pannenhilfe, Wartung und Reparatur, den
Verkauf von Zubehor, Ersatzteilen und Fahrradern.

achte
Abstellflachen fiir
Fahrrader
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Far den Tourismus sehr attraktiv sind das Angebot der Fahrradvermietung, der
Verkauf von Karten und Literatur und bei Bedarf auch die persénliche Betreuung
zu Fragen nach Verkehrsanbindungen oder Routen. Die Bahnhdfe werden
schoner, sicherer und attraktiver, und dies kann letztendlich auch zu einer
Nachfragesteigerung fuhren.

In diesem Zusammenhang bietet sich fir die Bahnhdfe Heiligenstadt und
Leinefelde viel Entwicklungspotential.

Nutzung ehemaliger Eisenbahnstrecken

Trassen, die vom Eisenbahnverkehr nicht mehr genutzt werden, stellen wegen
ihrer giinstigen Steigungsverhéltnisse und der oft attraktiven Flhrung eine gute
Grundlage flir die Nachnutzung als Radweg dar. Oft vermitteln sie durch noch
vorhandene Bahnhofsgebdude oder Betriebseinrichtungen und zur Strecke
gehdrende Tunnel und Bricken interessante verkehrshistorische Zusammen-
hénge, die zum Teil als Thema touristischer Radwege aufgegriffen werden.

Im Landkreis Eichsfeld bieten sich dafiir folgende Strecken an:

e Silberhausen Trennungsbahnhof — Dingelstadt — Geismar — Schwebda
(Kanonenbahn)

e Heiligenstadt Std — Dieterode — GroBtépfer — Frieda (HE)

e Silberhausen — Hipstedt

e Leinefelde — Teistungen — Duderstadt (NI)

-

Nutzung zweits Geisbett ohne Draisinennutzung als Das Ende kann auch der
gréBere Aufwendung méglich gemeinsame touristische Anfang werden
Nutzung
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Sicherheit

Sichere Radwege sollten Ziel aller am Entstehen oder in der Unterhaltung
beteiligter Personen sein. Dazu zahlen die

e Einhaltung von RegelmaBen

e glatten und ebenen Oberflachen

e Vermeidung von Steigungen

e gute Ausschilderung, um ungewollte Wegefih-
rungen ausschlieBen zu kénnen

e Vermeidung von Trenn- und Absperrpfosten

Letzteres ist nicht nur lastig fir Radfahrer, fuhrt hdufig zu ungewollten Unfallen mit
schweren Schaden.

schlechte Ausschilderung fiihrt
zu ungewollter Radwegfiihrung
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13. Netzgliederung und Zielvernetzung
Das Thiringer Landesnetz geht prinzipiell von 2 Netzebenen aus.

1. Das Radfernnetz in die die Abschnitte (46 km) des
e |eine-Heide-Radweges
e Unstrutradweg und
e Werratalradweg
im Eichsfeld integriert sind.

Bei allen 3 Radwegen handelt es sich aus touristischer Sicht auch noch um
Uberregional bedeutsame Themenrouten bzw. Erlebnis.

2. Das Radhauptnetz verdichtet im eigentlichen Sinn das Radfernnetz mit den
jeweiligen lokalen Netzen der Kreise.

Damit soll die Bindung verschiedener Zentren, wichtiger Sehenswirdigkeiten
und Naturrdume erreicht werden.

Das Netz bindet gleichzeitig regionale Themen bzw. Erlebnisrouten in sich ein.
Neben der touristischen Funktion Ubernimmt das Hauptnetz wichtige Aufgaben
im Radalltagsverkehr.

Mit der Initialisierung des Thuringer Radroutenplaners wurde das kreisliche
Radwegenetz grundhaft aufgearbeitet und in das Netz gestellt. Dies bildet die
Grundlage fir die Fortschreibung. Laut Radroutenplaner besteht das kreisliche
Radwegenetz aus

46 km Uberregional bedeutsamer Routen
26 km regional bedeutsamer Routen ]%
669 km lokales Netz | Radhauptnetz

741 km ausgewiesene Radwege

Priméar wurde dabei versucht, Netzstrukturen herzustellen und verkehrsproblema-
tische StraBen und Steigungsstrecken weitestgehend auszuschlieBen. Das konnte
zur Herstellung wichtiger Querverbindungen nicht immer berlicksichtigt werden.

Diese Problembereiche wurden deshalb in die Liste Handlungsempfehlungen
aufgenommen.
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Als sehr wichtige Empfehlung sollten unter dem Aspekt der Vernetzung folgende
Strecken vom Landkreis konzeptionell weiter verfolgt bzw. bearbeitet werden:

e _Kanonenbahn“-Radweg
einschl. Weiterfihrungen nach Geismar/GroBtépfer als Verbindung zwischen
Unstrutradweg und Werratalradweg (bei Frieda)

e Sideichsfeldroute®
Verbindung Leine-Heide-Radweg von Heiligenstadt (Pferdebachtal) auf der
ehemaligen Eisenbahnstrecke Uber Kalteneber, Furstenhagen bis Krombach
mit WeiterfUhrung Gber den landlichen Wegebau bis Martinfeld/Ershausen und
Anbindung Geismar/GroBtopfer

e  Kesselroute®
Radweg zwischen Leinefelde, Breitenbach, Worbis, Kirchworbis, Breitenworbis,
Bernterode, Gerterode, Deuna, Niederorschel, Birkungen, Beinrode, Beuren.
Notwendig ist der erganzende Ausbau sowie die fachgerechte Beschilderung.

e Verbindungsradweg Unstrut-Leine
Ausbau Rasenweg bei Kefferhausen und Vervollstandigung der Beschilderung

Auch kleinere kommunale
e Rundwege
e Themenrouten
sind wichtiger Bestandteil der kreislichen Vernetzung und Nutzung.

Unter anderem haben folgende Stadte/Gemeinden im Radwegekonzept dies
wahrgenommen:

Stadt Leinefelde/Worbis - ,Rund um Leinefelde*

Strecke: Leinefelde — Beuren — Birkungen — Hausen
— Breitenholz — Breitenbach — Leinefelde

~-Rundweg"

Strecke: Niederorschel — Ahlenbach Stausee — Deuna
— ,Mulhlenweg“ — Hausen — Niederorschel

Radrundweg ,Lindenberg*

Strecke: Teistungen — Stausee Glockengraben —
Tastungen — Wehnder Warte — Wehnde West
— Ostliches Tor — Gerblingerode — Teistungen

VG Eichsfelder Kessel

VG Lindenberg/Eichsfeld

Landgemeinden - ,Harzblick®
~Sonnenstein“ und Strecke: WeiBenborn-Liiderode — Weilrode — Bockeln-
,Am Ohmberg* hagen — Zwinge — WeiBenborn-Liderode

Im Radroutenplaner kénnen seit einiger Zeit auch private Routen oder ,Haus-
strecken“ bekannt gemacht werden. Uber das Wirtschaftsreferat beim
Landratsamt des Landkreises Eichsfeld sind diese Informationen bei Bedarf
abzugeben.
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Name und Anschrift
,Restaurant & Pension Kruse*
LessingstraBe 1

37308 Heilbad Heiligenstadt/Thiir.

(Thiringen)

Angebote
Unterkunftsart:
Gastronomie:
Ausstattung:

Sanitare Ausstattung:
Serviceangebot im Haus:

Telefon: 03606/612575
Telefax: 03606 /607684

E-Mail:  info@pension-kruse.de
Internet: www.pension-kruse.de
UTM: UTM-Zone: 32U

UTM-Rechtswert: 578807
UTM-Hochwert: 5691818

Pension

Restaurant, vegetarische Kliche

5 Zimmer, 11 Betten, 4 DZ, 1 MBZ

DU/WC, Etagen-DU/WC

Aufenthaltsraum, Waschmaschine & Trockner, Fén

Radfernweg(e) und Entfernung zum Haus

. Leine-Heide-Radweg, 1 km

Name und Anschrift

Hotel Reifenstein

Am Sonder 1

37355 Kleinbartloff - Reifenstein
(Thiringen)

Angebote

Unterkunftsart:
Gastronomie:

Sterne:

Ausstattung:

Sanitare Ausstattung:
Serviceangebot im Zimmer:
Serviceangebot im Haus:

Telefon: 036076/470
Telefax: 036076 /47202

E-Mail: info@hotel-reifenstein.de
Internet: www.hotel-reifenstein.de
UTM: UTM-Zone: 32U

UTM-Rechtswert: 594678
UTM-Hochwert: 5689374

Hotel

Café, Restaurant, vegetarische Kiiche

**** (Deutsche Hotelklassifizierung)

43 Zimmer, 74 Betten, 12 EZ, 27 DZ, 2 MBZ, 2 Suiten
DUWC

Tel., Radio, TV, Internet, Fon, Minibar, Safe, NR
Waschmaschine, Trockner, Sauna, Biergarten,
Bowling, Billard, TT

Radfernweg(e) und Entfernung zum Haus

e Leine-Heide-Radweg, 5 km
e  Unstrut-Radweg, 6 km
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Anhang 1

»Bett & Bike“-Einrichtungen im Landkreis Eichsfeld

Name und Anschrift

Landhaus ,,Am Westerwald* Telefon: 036082 /89213

Ershéauser StraBBe 10 Handy: 01522/2599090

37308 Schimberg - Martinfeld Telefax: 036082 /89186

(Tharingen) E-Mail: information@landhaus-westerwald-

martinfeld.de
Internet: www.landhaus-westerwald-martinfeld.de
UTM: UTM-Zone: 32U
UTM-Rechtswert: 582286
UTM-Hochwert: 5682186

Angebote

Unterkunftsart: Hotel, Ferienwohnung

Gastronomie: Gaststatte, Restaurant

Sterne: *** (Deutsche Hotelklassifizierung)
Ausstattung: 14 Zimmer, 27 Betten, 1 EZ, 13 DZ

Sanitadre Ausstattung: DU/WC, DU/Bad/WC

Serviceangebot im Zimmer: Tel., Radio, TV, Fén, NR

Serviceangebot im Haus: Sauna, Waschmaschine, Trockner, Wildgehege

Radfernweg(e) und Entfernung zum Haus
. Unstrut-Radweg, 9 km

e  Werratal-Radweg, 12 km

e Leine-Heide-Radweg, 14 km

Name und Anschrift

Waldhotel Klostermiihle Telefon: 036075/ 3900

Klostermiihle 1 Telefax: 036075/ 39075

37359 Effelder E-Mail: waldhotel-klostermuehle@t-online.de

(Tharingen) Internet: www.waldhotel-klostermuehle.de
UTM: UTM-Zone: 32U

UTM-Rechtswert: 586211
UTM-Hochwert: 5678586

Angebote

Unterkunftsart: Hotel

Betriebsferien: Januar

Gastronomie: Restaurant, Café

Ruhetag / Gastronomie: Montag

Ausstattung: 27 Zimmer, 54 Betten, 3 EZ, 23 DZ, 1 MBZ
Sanitare Ausstattung: DU/WC

Serviceangebot im Zimmer: Tel., Radio, TV, F6n, Balkon, NR
Serviceangebot im Haus: Waschmaschine, Trockner, Hallenbad, Sauna,

Spielplatz, Kegelbahn
Radfernweg(e) und Entfernung zum Haus
e  Unstrut-Radweg, 11 km
e  Werratal-Radweg, 15 km
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Name und Anschrift

Klausenhof — Das alte Wirtshaus Telefon: 036081 /61422
Unterhalb Burg Hanstein Telefax: 036081 /67721
37318 Bornhagen / Eichsfeld E-Mail:  info@klausenhof.de
(Thiringen) Internet: www.klausenhof.de
UTM: UTM-Zone: 32U

UTM-Rechtswert: 565694
UTM-Hochwert: 5688367

Angebote

Unterkunftsart: Heu-Hotel, Gasthof

Gastronomie: Gaststétte

Ausstattung: 6 Zimmer, 49 Betten, 4 EZ, 3 MBZ

Sanitare Ausstattung: DU/Bad/WC, Etagen-DU/WC

Serviceangebot im Zimmer: histor. Herberge, Schlafen im Stroh
Serviceangebot im Haus: Remise f. Rader & Gepéack, Firstensaal, Rittersaal,

Mittelalterschanke, histor. Tafeleyen, Ritteressen
Radfernweg(e) und Entfernung zum Haus

e  Werratal-Radweg, 4 km
. Leine-Heide-Radweg, 4 km
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Anhang 2

Finanzierungs- und Fordermaoglichkeiten Radwegebau

Auf Grundlage der Angaben in der ,Férderfibel Radverkehr® bestehen in
Thiringen nachfolgende Méglichkeiten:

Bezeichnung Rechtsgrundlage Typ
Radwege an Thiringer StraBengesetz (ThirStrG) vom 07. Mai 1993 Finanzierung
LandesstraBen (ThirGVBI. 14 1993 S. 273), Stand 01.10.2004

Forderung der Thiringer Richtlinie fir die Férderung der Regional- Foérderung
Regional- entwicklung (ThirStAnz Nr. 1/2007, S. 7-9)

entwicklung

Tourismus Richtlinie zur Verbesserung der touristischen Infrastruktur in  Férderung

Thuringen (Landesprogramm Tourismus) vom 18.12.2006,
ThirStAnz Nr. 3/2007, S. 76-78

Kommunaler Richtlinie des Freistaates Tharingen zur Férderung des Foérderung
StraBenbau kommunalen StraBenbaus (RL-KSB) vom 02.05.2011
(ThirStAnz Nr. 21/2011 S. 722ff.)

Forstwirtschaftlicher  Férderung forstwirtschaftlicher MaBnahmen, Richtlinie des  Férderung
Wegebau (spatere Ministeriums flr Landwirtschaft, Naturschutz und Umwelt

Mitnutzung durch (ThirStAnz Nr. 16/2008, S. 572 — 586), Teil D

Radverkehr)

Radwege an Grundsatze fir Bau und Finanzierung von Radwegen im Finanzierung
BundesfernstraBen  Zuge von BundesstraBen in der Baulast des Bundes
(Schreiben des BMVBS vom 17.10.2008)

Gemeinschaftsauf- Richtlinie des Freistaates Thuringen fiir die Gewahrung von  Fdrderung
gabe ,Verbesserung Zuwendungen aus Mitteln der Gemeinschaftsaufgabe
der regionalen .verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur* (GRW-
Wirtschaftsstruktur  Richtlinie), Teil Il: Férderung des Ausbaus der wirtschafts-

nahen Infrastruktur, Punkt 2.1.7 (ThirStAnz Nr. 11/2009,

S. 525, geandert durch Anderung der Richtlinie vom

16.09.2009 (ThirStAnz Nr. 40/2009, S. 1644)

Die Foérderung stellt im Wesentlichen die Moglichkeit der Kommunen dar,
Zuwendung des Staates flir eigene Vorhaben zu erhalten.

Die Finanzierung trifft ausschlieBlich fir Radwegvorhaben an Bundes- oder
LandesstraBen in Verantwortung des Baulasttragers bzw. Nordthiringer
StraBenbauamtes Leinefelde zu.
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Anhang 3

Das ADFC-Gitesiegel fur Radfernwege

In Deutschland existieren Uber 200 Radfernwege. Seit einigen Jahren kénnen
Radfernwege eine Qualitatszertifizierung (ein bis finf Sterne) vom ADFC-
Fachausschuss Tourismus erhalten. Mit dieser neuen Auszeichnung werden
erstmals deutschlandweite Standards fir Radfernwege gesetzt.

Profitieren kdénnen davon die Radfahrer, die far ihre Reiseplanung eine
unabhangige Reiseentscheidung bendtigen. Veranstalter und Tourismusregionen
kénnen dieses Qualitatszeichen als Wettbewerbsvorteil nutzen, und Lander und
Kommunen, die die Infrastruktur fir den Radtourismus optimieren wollen, haben
durch dieses Gutesiegel eine gute Richtlinie.

Auf festgelegten Tagesetappen von 50 Kilometern Lange werden gute und
schlechte Streckenanteile nach acht Kriterien mit einem differenzierten
Punktesystem bewertet. Geprift werden dabei Befahrbarkeit, Oberflache,
Wegweisung, Routenflhrung, Sicherheit, die touristische Infrastruktur, die
Anbindung der Route an 6ffentliche Verkehrsmittel und das Marketing. Der Name
des Radfernweges sowie der Bekanntheitsgrad sind zwei weitere Kriterien flr die
Zertifizierung.

Bewerben kénnen sich Trager der Routen. Die Routen selbst sollten gut
ausgeschildert, mindestens 100 Kilometer lang sein und bereits professionell
vermarktet werden. Kosten entstehen flir die Befahrung der Strecke durch den
ADFC und die Nutzung des Qualitatssiegels fir drei Jahre.

Inwieweit der Leine-Heide-Radweg oder Unstrutradweg mit ihren Teilabschnitten
im Eichsfeld in eine solche Bewertung einbezogen werden, ist offen.

Perspektivisch sollte jedoch mit jeder zuséatzlichen MaBnahme an den beiden
Haupt-Radwegen darauf hin orientiert werden.
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Fahrradstrafle

Radfahrer kreuzen
Zeichen 138-10

| Verbot fiir Fahrrader
- Zeichen 254

Verbot fir Fahrzeuge alle Art
Zeichen 250

Land- und forstwirtschaftlicher
Verkehr frei
Zusatzzeichen 1026-38

Beginn einer FahrradstraBBe
Zeichen 244

Ende einer Fahrradstra3e
Zeichen 244a
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& und

Anlieger
frei

o))

frei

auch

05

Sonderweg Radfahrer
Zeichen 237

Radfahrer und Anlieger frei
Zusatzzeichen 1020-12

Radfahrer Freitag
Zusatzzeichen 1022-10

Auch Fahrrader und Mofas
Zusatzzeichen 1060-11

durchléassige Sackgasse
Zeichen 357.1

Vorwegweiser fir bestimmte
Verkehrsarten
Zeichen 442-20
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Radweges, 2,50 m breit
in durchgéngiger
Asphaltoberflache

Aufgrund des Ortsteiles spielt sich der Radverkehr
auf der schlecht ausgebauten VerkehrsstraBBe ab.

Lfd. | Stadt/ Streckenabschnitt/ | Lange | MaBnahme Begriindung Hinweise

Nr. Gemeinde Bereich (zirka)

1 Dingelstadt ,Kanonenbahn* 20 km | Errichtung eines durch- | Der Streckenabschnitt ist Bestandteil der Der Streckenabschnitt ist
Kdllstedt gehenden Radweges Verbindungen Bestandteil des Zielkonzeptes fir
Buttstedt auf dem zweiten Schie- | « Werratalradweg — Unstrutradweg mit Weiterfiihrung | das radtouristische Landesnetz.
GroBbartloff nenbett, 2,50 m breit, zum Leine-Heide-Radweg Uber
Effelder durchgangig in Asphalt- o Kefferhausen — Heiligenstadt oder
(Lengenfeld oberflache einschl. not- o Dingelstadt — Leinefelde.

u. Stein) wendiger Entwésse- Weiterhin bieten sich damit Mdglichkeiten der
rungssicherungs-, Aus- | Anbindung an Ershausen mit Weiterflihrung Gber die
bau- u. OkomaBnahmen | geplante ,Slideichsfeldroute” nach Flrstenhagen,
Kalteneber bis Heiligenstadt.
2 Geismar Geismar- 2,2 km | Errichtung eines Der Streckenabschnitt ist Bestandteil der Der Streckenabschnitt ist
(Lengenfeld/u. Stein) | (3,7km) | straBenbegleitenden Verbindungen Bestandteil des Zielkonzeptes fir
Radweges, 2,50 m breit | e Werratalradweg — Unstrutradweg mit Weiterfilhrung | das radtouristische Landesnetz.
in durchgéngiger zum Leine-Heide-Radweg Uber
Asphaltoberflache o Kefferhausen — Heiligenstadt oder
o Dingelstadt — Leinefelde.
Weiterhin bieten sich damit Méglichkeiten der Anbin-
dung an Ershausen mit Weiterfihrung tber die
geplante ,Stdeichsfeldroute” nach Firstenhagen,
Kalteneber bis Heiligenstadt.
Weiterhin dient dieser Radweg der Verbindung
beider Orte. Die Verkehrssicherheit muss fur die
Schiler oder den sehr lebhaften Alltagsverkehr
(Einkaufen, Arbeit) verbessert werden.
3 Geismar Geismar — 0,9 km | Errichtung eines Der Streckenabschnitt ist Bestandteil der Verbindung | Der Streckenabschnitt ist
OT GroBtépfer straBenbegleitenden Werratalradweg — Unstrutradweg. Bestandteil des Zielkonzeptes fir

das radtouristische Landesnetz.
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Lfd. | Stadt/ Streckenabschnitt/ | Lange | MaBnahme Begriindung Hinweise
Nr. Gemeinde Bereich (zirka)
4 Geismar OT GroBtopfer — 1,1 km | Ausbau des Der Streckenabschnitt ist Bestandteil der Verbindung | Der Streckenabschnitt ist
OT GroBtopfer | Landesgrenze landwirtschaftlichen Werratalradweg — Unstrutradweg. Derzeit ist der Bestandteil des Zielkonzeptes fir
Hessen Weges, 3,0 m breit in Ausbauzustand verkehrssicherheitstechnisch sehr das radtouristische Landesnetz.
durchgéangiger problematisch.
Asphaltoberflache Da der Radweg auf hessischer Seite gut ausgebaut
ist, wird die Verbindung auch auf GroBtépfer Seite
genutzt.
5) Geismar Abzweig Misserode - 0,8 km | Errichtung eines Der verkehrsbegleitende Radweg von der Dieses Teilstlck ist Bestandteil der
Ershausen straBenbegleitenden geismarschen Kreuzung endet am Abzweig ~Sudeichsfeldroute”. Damit kdnnte
Radweges, 2,50 m breit | Misserode nach ca. 1,0 km. Danach muss die stark mittelfristig eine Verdichtung des
in durchgéngiger befahrene VerkehrsstraBe als Radfahrer genutzt Radwegenetzes im LK erfolgen und
Asphaltoberflache werden. Verbindungen zum Leine-Heide-
Radweg Uber Heiligenstadt, Pferde-
bachtal) oder Verbindungsspange
Leine-Unstrut Gber Geisleden,
Heuthen, Kefferhausen hergestellt
werden.
6 Schimberg OT Ershausen — 2,5 km | Errichtung eines Der OT Ershausen stellt im Gemeindeverband Dieses Teilstiick ist Bestandteil der
OT Ershausen | Martinfeld straBenbegleitenden Schimberg mit den vorhandenen Einrichtungen, wie ~Sudeichsfeldroute”. Damit kdnnte

Radweges, 2,50 m breit
in durchgéngiger
Asphaltoberflache

VG-Verwaltung, Schule, Arzt, etc eine zentrale
Funktion dar. Verstarkt werden diese Einrichtungen
mit dem Fahrrad besucht. Die schlecht ausgebaute
und sehr stark befahrene OrtsverbindungsstraB3e
stellt in diesem Zusammenhang ein Verkehrs-
sicherheitsproblem dar.

mittelfristig eine Verdichtung des
Radwegenetzes im LK erfolgen und
Verbindungen zum Leine-Heide-
Radweg Uber Heiligenstadt, Pferde-
bachtal) oder Verbindungsspange
Leine-Unstrut Gber Geisleden,
Heuthen, Kefferhausen hergestellt
werden.
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Lfd. | Stadt/ Streckenabschnitt/ | Lange | MaBnahme Begriindung Hinweise

Nr. Gemeinde Bereich (zirka)

7 Leinefelde Leinefelde — 31 km | Neu-Beschilderung Im Wesentlichen sind folgende Griinde maBgebend: | Der Leine-Heide-Radweg ist
Beuren Kirchgandern Leine-Heide-Radweg a) Die Umbenennung Leineradfernweg in Leine- Bestandteil des radtouristischen
Wingerode Heide-Radweg erfolgte 2009 in Niedersachsen Landesnetzes.

Bodenrode mit Zustimmung des LK Eichsfeld. Die Strecke
Westhausen verlauft nunmehr weiter Uber die Liineburger
Heiligenstadt Heide bis Hamburg. In Thiringen war der Leine-
Uder radweg bis Marz 2011 unter dem Namen
Birkenfelde Leineradfernweg registriert.

Marth b) Das Logo wurde entsprechend ergénzt, somit
Arenshausen entspricht die vorhandene Ausschilderung auch
Kirchgandern nicht mehr dem aktuellen Stand.

c) Es gibt entlang des Radweges keine durchgan-
gige Ausschilderung (vor allem im Bereich von
Leinefelde und Beuren).

d) Die vorhandenen Schilder entsprechen nicht den
geltenden Richtlinien zur Radverkehrsweg-
weisung im Freistaat Thdringen.

e) Im Ergebnis der Befahrung des Landesradwege-

wartes Herrn Unbehaun wurde festgestellt, dass
die Beschilderung nicht durchgéngig, nicht
vollstandig und teil-weise nicht auf der offiziellen
im Routenplaner ausgewiesenen Strecke ist, was
zu Irritationen ortsfremder Radtouristen flihrt.
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Anhang 5

Handlungsempfehlung zum Ausbau des Radwegenetzes im Landkreis Eichsfeld — dringender Bedarf

mit mind. 2,5 m Breite
und durchgangigen
Asphaltbelages

glnstigste Strecke zwischen Leinefelde und Worbis.
Sie hat einen hohen Stellenwert in der alltaglichen
und touristischen Radwegenutzung. Ein Todesfall im
Jahr 2010 weist zusatzlich auf die Notwendigkeit des
Ausbaues der Wegstrecke hin.

Lfd. | Stadt/ Streckenabschnitt/ | Lange | MaBnahme Begriindung Hinweise
Nr. Gemeinde Bereich (zirka)
8 Dingelstadt Kallmerode — 3,0 km | Errichtung einer Rad- Die Unstrutquelle in Kefferhausen ist sehr haufig Der Streckenabschnitt ist
Kallmerode Dingelstadt Verbindungsspange Beginn oder Ende einer Radtour. In solchen Féllen Bestandteil des Zielkonzeptes fiur
zwischen den beiden dient der n&chstgelegene Bahnhof als Ausgangs- das radtouristische Landesnetz.
Ortschaften oder Zielpunkt. Der Leinefelder Bahnhof wird von
vielen Radtouristen daflir ausgewahlt. Die Befahrung
der kirzesten Differenzstrecke zwischen Leinefelde
u. Quelle erfolgt dann Ober Kallmerode + Dingelstédt.
Dabei wird ein Teilstlick der BundesstraBe 247, eine
vom LKW- und PKW-Verkehr sehr stark frequentierte
Strecke, genutzt. Bisher kam es immer nur zu
verkehrssicherheitstechnisch heiklen Situationen, die
schnell auch in schweren Unféllen enden kénnen.
9 Kefferhausen Kefferhausen 0,75km | Ausbau eines Rasen- Der Streckenabschnitt ist aufgrund seines Ausbau- Der Streckenabschnitt ist
weges als Radweg, zustandes nicht als Radweg zu nutzen. Tiefe Locher | Bestandteil des Zielkonzeptes fiir
Mindestbreite 2,50 m, in und Mulden verhindern ein gefahrloses Befahren. Die | das radtouristische Landesnetz.
durchgangiger Strecke ist jedoch wichtig, da sie das letzte unbe-
Asphaltoberflache festigte Teilstlick des Verbindungsradweges Leine-
Unstrut darstellt und somit die Durchgangigkeit nicht
gewahrleistet.
10 Worbis Worbis — Ferna 4,5km | Errichtung eines Radweges | Der Radweg ist Bindeglied nach Niedersachsen in den | Der Streckenabschnitt ist
Winzingerode zwischen den Ortschaften | Duderstadter Raum mit einem sehr gut ausgebauten Bestandteil des Zielkonzeptes fir
Ferna von mind. 2,5 m Breite und | Radwegenetz. Von dort aus kann die Weiterflihrung das radtouristische Landesnetz.
einer durchgangigen iiber Radwege entlang der Hahle Northeim und der
Asphaltoberflache Leine-Heide-Radweg oder der Harz erreicht werden.
11 Breitenbach Breitenbach — 1,5km | Errichtung eines straBen- | Neben der SchlieBung einer Liicke im Radwegenetz | Der Streckenabschnitt ist
Worbis Worbis begleitenden Radweges | ist die Verbindung die kiirzeste und topographisch Bestandteil des Zielkonzeptes flr

das radtouristische Landesnetz.
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Lfd. | Stadt/ Streckenabschnitt/ | Lange | MaBnahme Begriindung Hinweise
Nr. Gemeinde Bereich (zirka)
12 Gernrode Gernrode — 0,65km | Ausbau eines landwirt- kirzeste und verkehrstechnisch einfachste Lésung Netzverbindung bzw. Verdichtung
Kirchworbis Kirchworbis schaftlichen Weges ent- | zwischen beiden Gemeinden mit wesentlicher
lang der Wipper 3,0 m Verbesserung der Verkehrssicherheit
breit in Asphaltbauweise
13 Gernrode Gernrode — 1,3 km | Errichtung eines straBen- | Lickenschluss eines zusammenhangenden Netzverbindung bzw. Verdichtung
Breitenworbis | Breitenworbis begleitenden Radweges | Radwegenetzes. Weiterhin Verbesserung der
mit mind. 2,5 m Breite Verkehrssicherheit in Bezug auf Alltagsverkehr,
und durchgangigen insbesondere Schulweg.
Asphaltbelages
14 Hundeshagen | Hundeshagen bis 2,0 km | Errichtung eines Luckenschluss zwischen Leinetal und Hahletal Netzverbindung bzw. Verdichtung
StraBBe Etzelsbach durchgehenden
Radweges
15 Wahlhausen Wahlhausen — 7,1 km | Findung einer Gut frequentierter Abschnitt infolge direkter Netzverbindung bzw. Verdichtung
Dietzenrode Wiistheuterode Radwegetrasse zwecks | Anbindung an den Werratalradweg
Vatterode spateren Ausbaues
W stheuterode
16 Wahlhausen Wahlhausen — 4,2 km | Errichtung eines durch- | Bei dem Werratalradweg handelt es sich um einen Der Werratalradweg ist Bestandteil
Lindewerra Lindewerra gehenden Radweges in | Hauptweg im radtouristischen Netz Deutschlands. des radtouristischen Landes-
Flusslaufnahe der Er genieBt eine sehr hohe Prioritét und Akzeptanz. netzes.
Werra, mind. 2,5 m Durch die Streckenfiihrung auf der K 118 im
breit, in Asphaltaus- Landkreis Eichsfeld treten immer wieder Probleme
fihrung mit der Verkehrssicherheit auf, die es gilt kurzfristig
abzustellen.
17 Kirchgandern | Kirchgandern bis 0,25km | Errichtung eines Die Uberquerung der Verkehrsinsel in Richtung Der Leine-Heide-Radweg ist

Verkehrsinsel
Richtung
Besenhausen

verkehrsbegleitenden
Radweges von mind.
2,5 m Breite in
Asphaltausfiihrung

Kirchganden mit dem Rad ist nicht far alle
Verkehrsteilnehmer Gbersichtlich. Das kann durch
eine Erweiterung des Radweges wesentlich
verbessert werden.

Bestandteil des radtouristischen
Landesnetzes.
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Lfd. | Stadt/ Streckenabschnitt/ | Lange | MaBnahme Begriindung Hinweise
Nr. Gemeinde Bereich (zirka)
18 Wingerode Wingerode — 0,94km | Errichtung eines durch- | Zwischen den beiden Orten verlauft der Leine-Heide- | Der Leine-Heide-Radweg ist
Westhausen Westhausen gehenden Radweges in | Radweg auf der LandesstraBe (L 2021), ein Teilstlick | Bestandteil des radtouristischen
Flusslaufnahe der Leine, | mit einem durchschnittlichen Verkehrsaufkommen. Landesnetzes.
Breite > 2,5 m in Durch die relativ kurvenreiche Strecke mit einigen
Asphaltausfihrung engen Passagen in Bodenrode treten immer brenz-
ligere Verkehrssituationen mit Radfahrern auf. Im
Zusammenhang mit der Zunahme des Radverkehrs,
nicht nur im touristischen Sektor, haufen sich diese
Situationen zwischen den beiden Orten.
19 Heiligenstadt Kreuzung 2,5km | Errichtung eines Der StraBenabschnitt hat bisher viele Verkehrstote Netzverbindung und Verdichtung
OT Ginterode | Ginteréder StraB3e — verkehrsbegleitenden verursacht. Ein sicheres Radfahren kann nur tGber
Sportplatzbereich Radweges mit einer einen eigenstandigen Radweg erreicht werden.
(L 1009) Mindestbreite von 2,50m | Mit dem Wegeausbau und dem Zuspruch der
in Asphaltbauweise Etzelsbachkapelle wird sich der Radverkehr in
diesem Bereich verstérken.
Anmerkung:

Die Tabellennummerierung entspricht nicht der Wertigkeitsbestimmung der einzelnen MaBnahme.
Die Tabelle hat nicht den Anspruch auf Vollstédndigkeit.
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Leine-Heide-Radfernweqg

Von den 281 km dieses Radweges entlang der Leine verlaufen 38 km im thiringischen
Eichsfeld. Weitrdumige Misch- und Buchenwaélder pragen den Charakter dieser
Landschaft. Von Leinefelde aus, wo einer der schénsten barocken Hochaltdre des
Eichsfeldes steht, kommen Sie Uber Beuren mit dem Zisterzienser-Nonnenkloster in die
Geburtsstadt Tilmann Riemenschneiders, nach Heiligenstadt. Planen Sie hier etwas Zeit
ein, um das Vitalbad zu besuchen. Der thiringische Teil des Radweges ist fur
Tourenradler und Naturliebhaber geeignet.

Kreise und Stadte entlang Arenshausen, Beuren, Heiligenstadt, Leinefelde, Uder,
der Strecke Westhausen, Wingerode

Streckenlédnge in Tharingen 32 km

Oberflachen-beschaffenheit  Asphalt 83,9 %
Pflaster glatt 10,0 %
wassergebundene Decke 52 %
unbekannt 0,9 %

Routenlogo Leine-Heide
Radweg

gy

Infoadresse HVE Eichsfeld Touristik e.V.
Rossmarkt 3
37339 Leinefelde-Worbis
Tel.: 036074 - 621650
Fax: 036074 - 6216519
E-Mail: info@eichsfeld.de

Internet www.eichsfeld.de/index.php?id=549
www.leineheideradweg.de/
www.thueringen-tourismus.de

GPS-Download Hier kdnnen Sie sich den GPS-Track fiir die Themenroute herunterladen.
Leine-Heide-Radfernweg.gpx
Sie kdnnen sich einfach Teilbereiche der Themenroute als GPS-Track
erzeugen, indem Sie im Routenplaner Start- und Zielfdhnchen setzen
und unter dem Menipunkt ,Kriterien Routensuche” die Option ,Eine
bestimmte Themenroute bevorzugen® einstellen. Dann Route
berechnen und GPS-Track herunterladen.

(Quelle: www.radroutenplaner.thueringen.de)
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Leine-Werra-Radweqg

Der ca. 15 km lange Radweg stellt eine landschaftlich reizvolle Verbindung zwischen dem
Leine-Heide-Radfernweg im thiringischen Eichsfeld und dem Werratalradweg im
hessischen Land her. Rundherum im Mittelpunkt der Strecke liegt auf einem
Buntsandsteinfelsen die frihmittelalterliche Burgruine 'Hanstein'. Sie gilt als gréBte und
schénste Burgruine Mitteldeutschlands. Die unverkennbare Silhouette ist schon von
weitem her kommend vom Radweg aus gut sichtbar. Durchaus weiter zu besichtigende
Sehenswirdigkeiten auf der Strecke befinden sich in Birkenfelde mit dem 'Karlshof'
(Fachwerkgebdude und Teil eines Alten- und Pflegeheimes), der Wehrkirche St.
Leonhard, in Bornhagen mit dem 'Klausenhof' (Erlebnisgastronomie) sowie dem
'Fachwerkdorf Werleshausen®'. Grundsétzlich kann entlang von Kkleinteiligen Talern,
Erhebungen und ehemaligen Gutshéfen Zeitgeschichte in Kombination mit der Natur
optisch wahrgenommen werden.

Kreise und Stadte entlang Landkreis Eichsfeld: Birkenfelde, Bornhagen,
der Strecke Arenshausen mit OT Oberstein
Werra-MeiBner-Kreis: Werleshausen, Neuseesen

Streckenlédnge in Tharingen 11 km

Routenlogo WerralLeine

Jig

Infoadresse HVE Eichsfeld Touristik e.V.
Rossmarkt 3
37339 Leinefelde-Worbis
Tel.: 036074 - 621650
Fax: 036074 - 6216519
E-Mail: info@eichsfeld.de

Internet www.eichsfeld.de/index.php?id=380
www.leineradweg.de
www.thueringen-tourismus.de

GPS-Download Hier kdnnen Sie sich den GPS-Track fiir die Themenroute herunterladen.
Leine-Werra-Radweq.gpx
Sie kdénnen sich einfach Teilbereiche der Themenroute als GPS-Track
erzeugen, indem Sie im Routenplaner Start- und Zielfdhnchen setzen
und unter dem Menipunkt ,Kriterien Routensuche” die Option ,Eine
bestimmte Themenroute bevorzugen® einstellen. Dann Route
berechnen und GPS-Track herunterladen.

(Quelle: www.radroutenplaner.thueringen.de)
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Unstrut-Radweqg

Der knapp 200 km lange Unstrut-Radweg beginnt im Eichsfeld an der Unstrutquelle in der
Nahe von Kefferhausen. Uber Dingelstadt, Horsmar und Dachrieden kommen Sie durch
das Reisersche Tal in die alte Reichsstadt Mihlhausen mit historischer Stadtmauer,
sehenswerten Kirchen und Museen. Weiter geht's Uber Bollstedt, Altengottern und
Thamsbriick nach Bad Langensalza (Friederiken Therme, Japanischer und Rosengarten).

Kreise und Stadte entlang Artern, Bad Langensalza, Bad Tennstedt, Dingelstadt, Heldrungen,
der Strecke Herbsleben, Kannawurf, Leubingen, Mihlhausen, Oldisleben,
Rossleben, Sachsenburg, Sémmerda, WeiBensee, Wiehe

Streckenlénge in Thiringen 146 km

Oberflachen-beschaffenheit  Asphalt 81,7 %

Betonplatten 29 %

Pflaster glatt 3,5%

Pflaster grob 2,4 %

wassergebundene Decke 8,5 %

unbekannt 1,0 %
Routenlogo UNSTRUT

L]
o

Internet www.unstrutradweg.de/

www.thueringen-tourismus.de
Radwanderkarte Unstrut-Radwanderweg

MaBstab 1:50.000

ISBN 978-3-935621-85-4

Herausgeber Verlag griines Herz

Bezugsquelle Buchhandel www.gruenes-herz.de
GPS-Download Hier kdnnen Sie sich den GPS-Track fiir die Themenroute herunterladen.

Unstrut-Radweqg.gpx

Sie kdnnen sich einfach Teilbereiche der Themenroute als GPS-Track
erzeugen, indem Sie im Routenplaner Start- und Zielfdhnchen setzen
und unter dem Menipunkt ,Kriterien Routensuche” die Option ,Eine
bestimmte Themenroute bevorzugen® einstellen. Dann Route
berechnen und GPS-Track herunterladen.

(Quelle: www.radroutenplaner.thueringen.de)
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Unstrut-Leine-Verbindungsradfernweg

Der Radweg von Kefferhausen bis Heilbad Heiligenstadt stellt die Verbindung zwischen
dem Leine-Heide-Radfernweg und Unstrut-Radweg im Eichsfeldkreis dar. Von der
Unstrutquelle (Hauptwasserader Nordthdringens) Uber die Werdingshduser Kirche
(Wallfahrtsort) gelangt man auf die Wasserscheide Elbe-Weser mit 480 m (NN). Ein
reizvoller Rundumblick auf die umliegende Landschaft entschadigt fur den kurzen
Aufstieg. Uber die Ortschaften Heuthen und Geisleden kann der Radweg im Leinetal in
Heiligenstadt mit vielen Sehens- sowie Erlebnisméglichkeiten erreicht werden. Von hier
aus kann wahlweise in Richtung Leinequelle bei Leinefelde oder Leine abwarts Goéttingen
mit dem Rad angefahren werden. Es bieten sich in westlicher Richtung weiterhin
Mdoglichkeiten, die Flussradwege Werra oder Weser zu erreichen.

Kreise und Stadte entlang Kefferhausen, Heuthen, Geisleden, Heiligenstadt
der Strecke

Streckenlédnge in Tharingen 15 km

Routenlogo i
Infoadresse HVE Eichsfeld Touristik e.V.

Rossmarkt 3

37339 Leinefelde-Worbis
Tel.: 036074 - 621650
Fax: 036074 - 6216519
E-Mail: info@eichsfeld.de

Tourist-Information
WilhelmstraBe 50
37308 Heilbad Heiligenstadt

Tel.: 03606/677141
Fax: 03606-677140
Internet www.eichsfeld.de/index.php?id=550

www.unstrutradweg.de

GPS-Download Hier kdnnen Sie sich den GPS-Track fiir die Themenroute herunterladen.
Unstrut-Leine-Verbindungsradfernweqg.gpx
Sie kdénnen sich einfach Teilbereiche der Themenroute als GPS-Track
erzeugen, indem Sie im Routenplaner Start- und Zielfahnchen setzen
und unter dem Menipunkt ,Kriterien Routensuche” die Option ,Eine
bestimmte Themenroute bevorzugen® einstellen. Dann Route
berechnen und GPS-Track herunterladen.

(Quelle: www.radroutenplaner.thueringen.de)
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Anhang 6
Steckbrief

Werratal-Radweq

200 km des Werratal-Radweges flhren durch Thiringen. Von den beiden Quellen am Renn-
steig geht es Uber Hildburghausen nach Kloster VeBra. Sehenswert sind die Fachwerkhauser
des Hennebergischen Museums. Uber die Theaterstadt Meiningen und Walldorf fiihrt die
Tour nach Bad Salzungen. Besuchen Sie dort das Gradierwerk und das Keltenbad mit seiner
weitlaufigen Saunalandschaft. Im Werra-Kalirevier kénnen Sie nach Voranmeldung 750 m tief
unter Tage fahren und das Erlebnisbergwerk Merkers besichtigen. Unbertihrte Natur macht
Ihre n&chste Etappe bis zum Rennsteigbeginn in Hérschel zum Erlebnis. Von hier aus lohnt
sich ein Abstecher nach Eisenach. Auf Sichtweite: Die Creuzburg Uber dem gleichnamigen
Fachwerkstéadtchen. Von der historischen Sandsteinbriicke aus flihrt eine neue Radroute von
Creuzburg durch den Nationalpark Hainich. Hier beginnt das wildromantische Durchbruchstal
der Werra mit seinem ungewdhnlichen Orchideenreichtum. Uber Treffurt ragt die imposante
Burg Normannstein auf. Hier besteht Anschluss an die Unstrut-Werra-Radroute. Der Radweg
eignet sich fir Familien, Sport- und Naturbegeisterte sowie Tourenradler.

Kreise und Stadte entlang Bad Liebenstein, Bad Salzungen, Creuzburg, Eisenach, Eisfeld,
der Strecke Hildburghausen, Kloster VeBra, Meinigen, Merkers, Schmalkalden,
Themar, Treffurt, Walldorf, Wasungen

Streckenlange in Thiringen 195 km

Oberflachenbeschaffenheit Asphalt 77,6 %
Pflaster glatt 49 %
wassergebundene Decke 17,5 %

Routenlogo |

el
Infoadresse Werratal Touristik e.V.

Am Fl6Brasen 1
36433  Bad Salzungen

Tel.: 03695-693429

Fax: 03695-861457

E-Mail: info@werratal.de
Internet www.werratal.de/radweg.shtml

www.thueringen-tourismus.de

Radwanderkarte Werra-Radwanderweg

MaBstab 1:50.000

ISBN 978-3-86636-123-2

Herausgeber Verlag griines Herz

Bezugsquelle Buchhandel www.gruenes-herz.de
GPS-Download Hier kdnnen Sie sich den GPS-Track firr die Themenroute herunterladen.

Werratalradweq.gpx

Sie kdnnen sich einfach Teilbereiche der Themenroute als GPS-Track
erzeugen, indem Sie im Routenplaner Start- und Zielfdhnchen setzen
und unter dem Mentpunkt ,Kriterien Routensuche” die Option ,Eine
bestimmte Themenroute bevorzugen® einstellen. Dann Route
berechnen und GPS-Track herunterladen.

(Quelle: www.radroutenplaner.thueringen.de)

Anhang 6 — Seite 5 von 5



Fortschreibung Radwegekonzept - Landkreis Eichsfeld (Stand 11/2011)

Anhang 6 Radwegeparameter
Leine Heide Radweg
Streckenabschnitt Routen Streckenldnge Klassifizierung Oberflache Geldndebe- Breite Ausschil- Bemerkungen
(km) (km) (km) schreibung (m)
-1 S
o 3
Bl g e | &3 )
. © 9 7] o (%]
von bis s | El 2| 22|28 |S|s|8|&|6&
2 = I 2 v 2 H F= < = i =
Knotenpunkt < c 7 = = ° S 7] S = © 17
[ [ o g € had I¢] S 2 9 = 5
Gemarkungsgrenze = = @ 3 3] s | =] 3 e || 8
<] o wi & | %o
Landesgrenze (3 (3 0 e c
(T ©
-— (2]
I
Kirchgandern/Arenshausen
5.14 5.17 2,10 1,30 0,80 2,10 relativ eben
5.17 5.19 1,70 1,70 1,70 eben 2,0-2,5
5.19 5.18 2,15 0,60 | 1,55 2,15 relativ eben 2,5-3,0
GG Uder
. 0,60 0,60 0,60 lativ eb ,
335 OT Schénau relativ eben 3,0
Uder mit OT Schonau
GGH
6.08 essenau/ 0,35 0,15 0,20 0,35 relativ eben 2,5 Radweg
Marth
GG .
6.07 0,60 0,60 0,60 relativ eben 2,5
Marth
6.07 6.05 2,43 0,10 | 1,53 | 0,80 1,63 0,80 Der Radweg flihrt durch die 2,0-3,0
Ortslage Uder.
6.05 6.06 0,43 0,43 0,43 Der Radweg fiihrt durch die 20-2,5 kombinierter Rad-
Ortslage Uder. Gehweg
6.06 6.04 0,45 0,31 014 | 031 0,14 Der Radweg fiihrt durch die
Ortslage Uder.
6.04 GG Heiligenstadt 0,86 0,72 | 0,14 0,86 relativ eben 3,0
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Anhang 6 Radwegeparameter
Leine Heide Radweg
Streckenabschnitt Routen Streckenldnge Klassifizierung Oberflache Geldndebe- Breite Ausschil- Bemerkungen
(km) (km) (km) schreibung (m)
& @
() -
Bl g e | &3 )
. © 9 7] o (%]
von bis § E T 3 3 é 8o g = g 3 )
Knotenpunkt 2 2 2 2 : 5 3 3 e = 2 B
p c | < @ 3 (28| & a1 S |2 2
Gemarkungsgrenze 5 5 @ 3 Qe 5 e« a < ?o > &
o [=] w '
Landesgrenze 5 5 0 T 2
o &
Heiligenstadt
GG Uder 7.11 1,35 1,35 1,35 relativ eben 3,0
7.11 7.10 1,70 1,70 0,94 0,76 relativ eben 1,5-2,0
7.10 7.08 0,85 0,85 0,85 relativ eben
7.08 7.06 1,39 0,69 | 0,48 | 0,22 1,34 0,02 ] 0,03 relativ eben 1,5-3,0
7.06 7.05 0,53 0,53 0,53 relativ eben 3,0
7.05 GG Westhausen 0,56 0,56 0,56 relativ eben 2,5
Westhausen/Bodenrode/Wingerode
GG
. 0,37 0,37 0,37 lativ eb 2,5
Heiligenstadt 8.11 relativ eben
8.11 8.12 1,60 1,60 1,60 relativ eben 3,0
8.12 8.16 4,58 3,41 | 1,17 4,58 relativ eben 3,0 Wirtschaftsweg
8.16 8.17 0,18 0,18 0,18 relativ eben 3,0
8.17 GG Beuren 0,61 0,61 0,61 relativ eben 3,0
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Anhang 6

Radwegeparameter

Leine Heide Radweg

Streckenabschnitt Routen Streckenldnge Klassifizierung Oberflache Geldndebe- Breite Ausschil- Bemerkungen
(km) (km) (km) schreibung (m)
[-Ts] S
@ 2
€ e |22 s
. © 9 7] o (%]
von bis § E T 3 o é 8o g = g 3 )
2 = ] 8 2 4 3 =] < = | 5
Knotenpunkt c c i = = ° S 7] S = © 17
[ [ o g € had ] S 2 9 = 5
Gemarkungsgrenze = = @ 3 3] s | =] 3 e || 8
o o wi & s %o
Landesgrenze o o G e c
S b
Beuren/Leinefelde
GG Wingerode 3,37 0,88 0,88 0,88 relativ ebene Strecke 3,0
3,37 3,36 1,05 1,05 1,05 relativ ebene Strecke
3,36 3.35 0,14 0,14 0,14 leichtes Gefélle
3.35 3.34 0,36 0,36 0,36 relativ ebene Strecke
Strecke mit leichten
3,34 3,32 2,00 2,00 1,70 0,30 3,0
! ! Steigungen + Abfahrten
3,32 3,25 0,60 0,60 0,60 relativ ebene Strecke
3,25 3,31 0,50 0,50 0,50 relativ ebene Strecke
Summe Bestand 30,92 | 0,00 | 9,46 | 12,85 8,47 | 0,14 28,44 0,30 |2,15| 0,03
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